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Rappel législatif

Le Document d'Orientation et d’Objectifs (D00) se fait le relais des objectifs fixés dans le Projet d’Aménagement et de
Développement Durable (PADD) du territoire et les traduit en orientations pour les politiques publiques. Les orientations
sont opposables aux documents d'urbanisme locaux.

En vertu de I'article L. 142-1 du Code de I'urbanisme, le Document d’Orientation et d'Objectifs et les documents
graphiques dont il est assorti sont opposables aux documents suivants :

e Les Plans locaux d'urbanisme (PLU) et les Plans locaux d'urbanisme intercommunaux (PLUi),
e Les Programmes locaux de I'habitat (PLH),

e Les Plans de déplacements urbains (PDU),

e Les Plans de sauvegarde et de mise en valeur (PSMV),

* Les Cartes communales (CC),

e La délimitation des périmétres d'intervention prévus a I'article L.113-16 pour la mise en ceuvre d'une politique de
protection et de mise en valeur des espaces agricoles et naturels périurbains,

e Les opérations fonciéres et les opérations d'aménagement définies par décret en Conseil d'Etat :
- Les Zones d'aménagement différé (ZAD) et leurs périmetres provisoires,
- Les Zones d'aménagement concerté (ZAC),
- Les lotissements,
- Les remembrements par les Associations foncieres urbaines (AFU),
- Les opérations ou constructions portant sur une Surface de plancher (SDP) supérieure a 5 000 m?,
- Les constitutions par les collectivités et établissements publics de réserves fonciéres de plus de 5 ha d'un seul
tenant,

e | es autorisations prévues par l'article L. 752-1 du code de commerce,
e Les autorisations prévues par l'article L. 212-7 du code du cinéma et de I'image animée,

e Les permis de construire tenant lieu d'autorisation d’exploitation commerciale prévus a I'article L. 425-4 du code de
I'urbanisme.

En référence a I'article L 131-1 du code de I'urbanisme le SCoT Nord-Isére doit étre compatible avec :

e Les dispositions particuliéres au littoral et aux zones de montagne

e Lesregles générales du schéma régional d'aménagement, de développement durable et d’égalité des territoires
(SRADDET)

e La Directive territoriale d'aménagement de I'aire métropolitaine lyonnaise (DTA)

¢ Les orientations du schéma directeur d'aménagement et de gestion des eaux (SDAGE) du bassin Rhone-Méditerranée
2016-2021

¢ Les objectifs de protection définis par les schémas d’aménagement et de gestion des eaux (SAGE)

¢ Les objectifs de gestion des risques d'inondation définis par le plan de gestion des risques d'inondation du bassin
Rhone-Méditerranée (PGRI)

e Les dispositions particulieres aux zones de bruit des aérodromes



Conformément a l'article L 131-2 du code de I'urbanisme, le SCoT Nord-Isére doit prendre en compte :

e Les objectifs du schéma régional d'aménagement, de développement durable et d’'égalité des territoires (SRADDET)
¢ Le schéma régional de cohérence écologique Rhone-Alpes

e Les programmes d'équipement de I'Etat, des collectivités territoriales et des établissements et services publics

e Le schéma régional des carrieres

Le Document d'Orientation et d'Objectifs (D0O0) se fait le relais des objectifs fixés dans le Projet d'Aménagement et de
Développement Durable (PADD) du territoire et les traduit en orientations pour les politiques publiques. Les orientations
sont opposables aux documents d'urbanisme locaux.

Echéance de mise en compatibilité avec le SCoT

Conformément a I'article L 131-6 du code de I'urbanisme, un PLU(i) (ou une carte communale) dispose d’un délai

de mise en compatibilité d'un an, ou de trois ans si la mise en compatibilité implique une révision du document
d'urbanisme.

Conformément a l'article L 142-2 du code de I'urbanisme, lorsqu’un schéma de cohérence territoriale est approuvé
apres I'approbation d'un PLH ou d'un PDU, ces derniers sont, le cas échéant, rendus compatibles dans un délai de trois
ans.



Guide de lecture

Afin de simplifier la compréhension des orientations et objectifs du SCoT, ce guide de lecture vise a compiler les
termes techniques utilisés de fagon récurrente dans le DOO.

Prescriptions/Recommandations
Afin de faciliter I'identification des points de compatibilité fondamentaux du SCoT, un code couleur a été appliqué sur
les prescriptions (encadrées en rouge) et les recommandations (encadrées en orange).

Définitions
Ces encadrés permettent de préciser le sens donné par le DOO a certains termes techniques.

Documents d'urbanisme
Plusieurs prescriptions ou recommandations ciblent les « documents d'urbanisme ». A travers ce terme générique, le
DOO vise en priorité les PLU, les PLUI et les cartes communales.

Actions pour |la mise en ceuvre
Nouvellement intitulés « Actions pour la mise en ceuvre », les paragraphes de fin de chapitre présentent la feuille de
route et les pistes dactions opérationnelles visant a faciliter I'application du SCoT.




Introduction

Le SCoT, socle d'un projet
pour le « Nord-Isére »

Le Nord-Isere' s'inscrit dans I'espace régional et
métropolitain entre trois grandes agglomérations
influentes : Lyon, Grenoble et Chambéry.

Pour accompagner une dynamique démographique
largement liée a cette position privilégiée, le SCoT
élargit la vision du Schéma directeur d'aménagement
et d'urbanisme (SDAU) de Llsle-d'Abeau, qui visait a
accompagner I'émergence de la Ville Nouvelle et dont
le périmétre (33 communes) était centré sur la partie
ouest du territoire actuel du SCoT la plus proche de
I'agglomération lyonnaise. Il integre I'ensemble des
espaces situés le long des axes de communication
majeurs Lyon-Chambéry, Lyon-Grenoble, Ambérieu-
Grenoble et Pont-de-Chéruy-Vienne.

Le SCoT fait le choix d'un développement urbain qui
permette a la fois de conforter la place du Nord-Isere
dans I'espace régional et son attractivité et d’assurer un

développement valorisant ses espaces urbains et ruraux.

[l défend un développement multipolaire? de qualité,
articulé avec les orientations des SCoT voisins. Il donne
sens a I'ensemble qu'il compose non comme « entre
deux » mais comme un véritable espace de vie dans le
nord de I'lsere. Ce choix de développement donne aux

campagnes la possibilité de préserver leurs qualités
majeures et aux villes I'opportunité de se structurer, sans
compromettre leur lien privilégié de proximité avec la
nature qui fait la qualité de vie en Nord-Isere.

© Le SCoT définit les trois priorités suivantes :

e accompagner les dynamiques démographiques avec
la mise en place de politiques publiques répondant aux
besoins des populations (logements, santé, loisirs...)
et soutenant les entreprises locales et les services
publics et privés porteurs des emplois de demain.

* améliorer la mobilité : le Nord-Isere s’est construit
autour des axes de communication. Son accessibilité a
largement contribué a son développement résidentiel
et économique mais a donné lieu a une grande
dispersion des urbanisations, des emplois et des
services. Le SCoT entend réguler la périurbanisation
trés consommatrice d'espace et génératrice de
difficultés dans les déplacements.

* maintenir les liens de proximité avec une nature
préservée, premiére ressource non renouvelable du
Nord-Isére et cadre de vie de la population.

"Dans ce document, le « Nord-Isére » représente le territoire couvert par le
SCoT Nord-Isére et non le nord de I'lsére.

?Basé sur un systeme de 4 péles urbains ponctuant I'axe Lyon-Chambéry.
Le concept de « pdle urbain » est défini et détaillé dans le paragraphe 1.1.1.



Le périmetre du SCoT Nord Isere au 1°" Janvier 2017

Communauté d'Agglomération
Porte de l'lsére
22 communes
105 000 habitants

Communauté de Communes
Collines du Nord Dauphiné
10 communes

24 000 habitants
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69 Communes
191 000 habitants
62 000 emplois

724 Km?2
86% d’espaces
naturels et agricoles

Communauté de Communes
des Vals du Dauphiné

37 communes

62 000 habitants

SCoT Nord Isere - Février 2017
Stats INSEE : population municipale 2013 emploi au lieu de travail 2013



Chapitre 1

STRUCTURER LE
DEVELOPPEMENT URBAIN

Le chapitre 1 du DOO est transversal.
Il présente les grands principes du SCoT, qui sont applicables aux chapitres suivants.

Pour concrétiser le projet d’un mode de développement urbain basé sur le « vivre ensemble » et la préservation des
espaces agricoles et naturels, le Projet d'aménagement et de développement durable (PADD) propose une organisation
urbaine multipolaire adossée aux réseaux de transport.

La structuration urbaine participe au positionnement du Nord-Isére dans I'espace régional et métropolitain' en valorisant
ses espaces, en confortant la place des pdles urbains et en améliorant son fonctionnement.

Conformément a la Directive territoriale d’aménagement de I'aire métropolitaine lyonnaise (DTA), le SCoT Nord-Isere
participe a la construction de la métropole lyonnaise, en mettant en ceuvre les conditions de renforcement d’une
agglomération nord-iséroise, structurée autour de Bourgoin-Jallieu et de L'lsle-d’Abeau.

Les principales orientations d'aménagement du SCoT Nord-Isere se conforment aux objectifs et aux prescriptions de

la DTA notamment ceux concernant le projet de territoire « plaine Saint-Exupéry ». Elles reprennent les accords passés
entre les élus des SCoT de I'aire métropolitaine dans le cadre de la démarche dite « Inter-SCoT », pour harmoniser les
orientations d’aménagement a I'échelle du territoire des treize SCoT de I'aire métropolitaine lyonnaise.

Le SCoT cherche a étre le relais efficace des orientations de la convention Etat/Communauté d’agglomération Porte de
I'lsére. La structuration urbaine a pour objectifs d’accompagner les dynamiques démographiques et économiques et
d’améliorer la mobilité. Le développement urbain, en privilégiant le réinvestissement dans I'enveloppe urbaine existante?,
doit permettre d’assurer la protection des espaces agricoles et de la trame verte et bleue. Il assure aux populations le
maintien des liens de proximité avec une nature préservée.

0 Le DOO confére aux trois pdles urbains® de la « vallée
P urbaine »* un réle central dans I'évolution urbaine et
POSltl onner Ie consolide celui des autres polarités dans I'organisation
Nord_lse re dans :ifrsa:issms de vie et le développement des espaces
I'espace régional Le SCoT Nord-Isére, dans I'hypothése démographique

qu'il retient, propose une structuration du territoire
permettant d'accueillir 50 000 a 60 000 nouveaux
habitants a I'horizon 2030 et de participer a hauteur
Le PADD confirme 'axe Lyon-Chambéry comme « épine de 12 % a la croissance démographique de I'aire
dorsale » du Nord-Isére articulant les différentes métropolitaine lyonnaise au sens de I'« Inter-SCoT ».
polarités urbaines.

' Référence a I'aire métropolitaine lyonnaise au sens de I'Inter-SCoT.

2Cf. paragraphe 1.3.1 définition de I'enveloppe urbaine.

’Bourgoin-Jallieu / L'lsle-d’Abeau, La Verpilliére / Saint-Quentin-Fallavier / Villefontaine, La Tour-du-Pin et leurs communes périurbaines.
*“La « vallée urbaine » regroupe trois des quatre pdles urbains de I'axe Lyon-Chambéry.
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1.1.1 - Le développement urbain conforte
I'axe Lyon-Chambéry

L'axe Lyon-Chambéry accueille la part majoritaire du
développement résidentiel et économique dans ses villes,
en particulier dans les villes-gares®.

En 2030, dans I'hypothése d'une population du SCoT

de 250 000 habitants, les quatre pdles urbains de I'axe
Lyon-Chambéry regrouperaient 60 % de la population
totale du SCoT (contre 58 % en 2013). Ces pdles

PRESCRIPTIONS

Le SCoT prend en compte les contraintes issues
du Plan d’exposition au bruit (PEB) de I'Aéroport
Lyon-Saint-Exupéry. Sur le territoire du SCoT Nord-
Isére, ce plan touche les communes d’Heyrieux, de
Bonnefamille, de Diémoz, de Grenay, de Satolas-
et-Bonce et de Saint-Quentin-Fallavier. Pour ces
communes, les prescriptions du SCoT concernant
le développement résidentiel et économique

se subordonnent a celles de la DTA de I'aire
métropolitaine lyonnaise.

Afin de limiter la population exposée aux nuisances
aériennes et en compatibilité avec la DTA précitée,
en matiere d’urbanisation a vocation d’habitat, la
capacité d'accueil réelle totale en population des
communes de Saint-Quentin-Fallavier, Satolas-et-
Bonce, Heyrieux, Diemoz, Bonnefamille et Grenay,
peut étre pleinement utilisée a travers I'optimisation
des enveloppes urbaines constituées résultant du
PLU ou POS opposable a la date d'ouverture de
I'enquéte publique de la DTA (1 mars 2005). Seules
des adaptations mineures des enveloppes urbaines
peuvent étre définies, en accord avec I'Etat et le
Syndicat Mixte en charge de la mise en ceuvre du
SCoT Nord-Isére et dans le respect de I'armature
urbaine définie par le SCoT.

Le DOO précise qu’en outre ces 6 communes visent
a ne pas dépasser un plafond de I'ordre de

22 200 a 22 700 habitants a I'horizon 2030. Ce plafond
pourra étre modifié a I'issue d’'un accord avec les

4 autorités compétentes en matiére de SCoT, et
d'une révision ou modification de ce dernier.

Cet accueil de population est réparti entre les
collectivités, en tenant compte de I'armature urbaine
définie par le SCoT Nord-Isére et des prescriptions
inscrites dans le chapitre 4 du DOO.

Le SCoT respecte I'armature des sites d'accueil
d’activités économique définie par la DTA qui
identifie sur le territoire du SCoT Nord-Isére, un site

®Telles que définies dans le paragraphe 1.3.3.

urbains assumeraient I'accueil de 68 % des habitants
nouveaux d'ici @ 2030, amorgant ainsi un recentrage du
développement urbain sur le réseau de villes existantes,
conformément aux orientations de la DTA qui incitent a
privilégier le développement des polarités de la « vallée
urbaine ».

Le développement urbain s'appuie sur ce réseau de villes
et contribue, par la qualité des séquences urbaines et le
maintien d'une trame verte, a la valorisation de I'axe et
des espaces qui le bordent.

économique de niveau 1 d'envergure métropolitaine :
le parc international de Chesnes et des sites
économiques de niveau 3 (tissu économique local)
correspondant aux zones urbanisées ou urbanisables
destinées a l'accueil d'activités économiques dans
les documents d'urbanisme (en date du 1er mars
2005) des communes de Bonnefamille, Diémoz,
Grenay, Heyrieux, Satolas et Bonce, et Saint-Quentin
Fallavier.

En compatibilité avec la DTA, a I'occasion de la
révision des documents d'urbanisme, en matiere
d'urbanisation a vocation économique, la superficie
des zones urbanisées ou urbanisables destinées a
I'accueil d'activités économiques telle qu'elle résulte
du POS ou du PLU opposable a la date d'ouverture
de I'enquéte publique de la DTA (1er mars 2005),
réunies au sein des sites de niveau 3, ne pourra

pas étre globalement augmentée a I'échelle du
territoire des 17 communes concernées par la DTA
(Bonnefamille, Diémoz, Grenay, Heyrieux, Satolas et
Bonce, et Saint-Quentin Fallavier sur le SCoT Nord-
Isére, Balan, Nievroz, Thil sur le SCoT BUCOPA,
Janneyrias, Villette d’Anthon sur le SCoT Boucle du
Rhone en Dauphiné, Colombier-Saugnieu, Jonage,
Jons, Pusignan, Saint-Bonnet de Mure, Saint-
Laurent de Mure sur le SCoT du SEPAL) hors site

de niveau 1indiqué ci-dessus.

Des modifications de zonage sont néanmoins
envisageables soit dans le cadre d'accords
compensatoires entre ces 17 communes, soit pour
permettre de conforter les entreprises présentes
localement. Ces accords compensatoires seront
envisageés a I'échelle des intercommunalités
concernées et actés par délibérations respectives
transmises a I'Etat. Ces modifications de zonage
seront ponctuelles et de faible envergure. Elles
respecteront I'armature urbaine définie par le SCoT
et les prescriptions relatives au volet économique et
au volet commercial du DOO. Elles seront validées
par les structures porteuses de SCoT et par I'Etat,
sous réserve des autres dispositions de la DTA.

Document d’orientation et d'objectifs : Structurer le développement urbain



© Le développement privilégie les pdles urbains

Sur I'axe Lyon-Chambéry, le SCoT identifie quatre

« poles urbains » composés de villes-centres et de leurs
communes périurbaines. Conformément aux objectifs
de développement du SCoT a I'horizon 2030, ces

pbles urbains ont un rdle majeur pour la structuration
du territoire, en termes d’accueil de nouvelles
populations, de développement économique et d'accueil
d'équipements d'intérét métropolitain.

Les deux pdles urbains de Bourgoin-Jallieu / Llsle-
d'Abeau et La Verpilliere / Saint-Quentin-Fallavier /
Villefontaine constituent I'agglomération du Nord-Isere,
troisieme pole de la métropole lyonnaise.

Pdle urbain de Bourgoin-Jallieu / L'lsle-d"Abeau

La proximité entre Bourgoin-Jallieu, historiquement ville-

centre du Nord-Isére, et L'lsle-d’Abeau, pdle majeur de

I'ancienne Ville Nouvelle, confére aux deux communes

une responsabilité de polarité dans la construction de

I'agglomération de demain.

L'accueil de fonctions métropolitaines et la qualité du

développement urbain participent a la dynamisation

du centre de Bourgoin-Jallieu et a la valorisation des

complémentarités entre les villes.

Les collectivités développent des projets urbains

contribuanta:

* Améliorer la visibilité et la lisibilité des villes par la
valorisation de leurs centres, la diversification de leurs
fonctions, le développement complémentaire de leurs
quartiers-gares, I'optimisation des disponibilités foncieres,
la densification du tissu urbain actuel, la requalification de
batiments vacants et le traitement des espaces reliant les
deux villes (RD 1006 et RD 312 notamment),

e Améliorer leur attractivité par la qualité des
aménagements urbains et de I'architecture, par le
traitement des espaces urbains de transition et la
préservation de I'environnement,

* Conforter les liaisons entre leurs quartiers et développer
les complémentarités résidentielles et économiques avec
les communes voisines en fonction de I'offre de transport
et de l'organisation des déplacements’.

Péle urbain de La Verpilliere / Saint-Quentin-Fallavier /
Villefontaine

C’est un pole résidentiel directement en lien avec

I'Est lyonnais et un pole économique de premier plan
tourné vers les échanges nationaux et internationaux,
avec le parc d'activités de Chesnes et la proximité de
I’Aéroport Lyon-Saint-Exupéry. Son développement
prend en compte les infrastructures existantes et a venir
(développement des autoroutes ferroviaires et de sites
multimodaux), les contraintes (Plan d’exposition au bruit)
et les prescriptions de la DTA autour de Saint-Exupéry.
Son développement donne la priorité au renouvellement

du tissu économique (valorisation de la logistique a
Saint-Quentin-Fallavier et requalification des locaux
d'activités), a la diversification des activités, des
emplois (tertiaire par exemple) et de I'offre résidentielle
(Villefontaine notamment), a la valorisation des espaces
autour des gares (La Verpilliére en particulier) et a
|'amélioration des transports collectifs entre espaces
résidentiels et pdles d’'emplois.

Péle urbain de La Tour-du-Pin

La Tour-du-Pin et ses communes périurbaines
composent I'agglomération principale des Vals du
Dauphiné. La maitrise du développement urbain et la
préservation de coupures vertes le long des axes qui les
relient participent au maintien de la trame verte et bleue
et a la valorisation de leurs espaces d'activités et de
services, sans compromettre la dynamisation du centre
de La Tour-du-Pin et de ses fonctions centrales.

Ce pdle renforce son offre d’équipements et de services
pour rayonner plus largement sur son bassin de vie.

Il optimise ses espaces d'activités pour rééquilibrer les
emplois sur le territoire, en particulier dans le tertiaire
et les services. La Tour-du-Pin valorise les espaces
urbains de son centre-ville et de son quartier-gare
(renouvellement urbain, traitement des espaces publics)
et développe leur accessibilité.

En I'absence de transports collectifs performants, le
développement résidentiel des communes jouxtant

La Tour-du-Pin est contenu et le développement des
quartiers limitrophes a la ville-centre s’inscrit dans des
projets d’ensemble.

Pdle urbain de Pont-de-Beauvoisin

La partie orientale des Vals du Dauphiné est a la fois
tournée vers |'avant-pays savoyard et vers le Voironnais.
Elle s'insére dans un bassin de vie en limite de deux
départements et est structurée, de part et d'autre du Guiers,
par les deux villes jumelles de Pont-de-Beauvoisin (Isére
et Savoie) et par les bourgs d’Aoste et de Saint-Genix-
sur-Guiers. Les Abrets-en-Dauphiné et Saint-André-le-
Gaz assurent le lien avec la Chaine des Tisserands et le
Voironnais.

Pont-de-Beauvoisin constitue la ville-centre d'un bassin
de vie qui dépasse les limites du SCoT Nord-Isére et
participe a la structuration de la partie orientale des Vals
du Dauphiné tournée vers I'avant-pays savoyard.

Le bassin de vie oriente son développement vers les
deux villes de Pont-de-Beauvoisin (Isére et Savoie),
puis vers les bourgs d'Aoste et Saint-Genix-sur-

Guiers, dans le cadre de concertations associant les
acteurs isérois et savoyards. Le quartier de la gare

de Pont-de-Beauvoisin joue un role important dans le
fonctionnement urbain des deux communes iséroise et
savoyarde.
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PRESCRIPTIONS

Les centres urbains sont les sites privilégiés du
développement urbain

Le développement résidentiel sappuie en priorité
sur les villes-centres définies dans I'armature
urbaine et dotées de transports collectifs et
d'équipements structurants.

Les collectivités veillent a engager des

démarches et projets de grande qualité urbaine et
environnementale valorisant leurs villes-centres en
améliorant la qualité de vie.

Leurs projets sont axés en priorité sur le
réinvestissement dans I'enveloppe urbaine existante
(par la densification et I'optimisation des dents
creuses et parcelles résiduelles des centres urbains
et par le renouvellement urbain : réhabilitation et
reconversion du foncier bati, accompagnement des
mutations fonctionnelles, notamment des entrées
de ville) et assurent le développement de fonctions
complémentaires.

Les extensions urbaines sont conditionnées
L'urbanisation de nouveaux secteurs en dehors
des enveloppes urbaines existantes est réalisée
dans le cadre d'une stratégie de planification

a l'échelle de I'agglomération qui en justifie le
besoin. Lurbanisation privilégie les sites en greffe
des quartiers existants et s'inscrit dans une
programmation d’ensemble qui satisfait aux trois
points suivants :

1 - Les espaces urbanisés sont multifonctionnels
La programmation d’ensemble assure une diversité
des fonctions (logements, services a la population,
commerces, activités, équipements) et une
diversité des types d’habitat (accession et location,
logements individuels, habitat groupé, petits
collectifs).

© Les politiques de développement valorisent
la « vallée urbaine »

Le PADD confére a la « vallée urbaine », « centre »

de I'axe Lyon-Chambéry, un réle majeur dans le
développement urbain du Nord-Isére et dans son
positionnement dans I'espace régional. Celui-ci doit
assurer la protection des espaces naturels de la vallée
de la Bourbre autour desquels se sont développées les
villes.

Les densités et formes urbaines participent a la
construction d'un pdle urbain multifonctionnel
(commerces ou services en rez-de-chaussée par
exemple).

Les documents d'urbanisme doivent étre
compatibles avec I'objectif

de diversité des fonctions décrites ci-avant.

Cet objectif peut notamment se traduire dans une
Orientation d’'aménagement et de programmation
(OAP).

2 - Les déplacements alternatifs a la voiture
individuelle sont facilités

L'objectif recherché consiste a réaliser des liaisons
maillées avec le réseau de I'agglomération (réseau
de transports collectifs/liaisons cyclables et
piétonniéres).

La localisation de parkings-relais facilite I'acces
au réseau de transports collectifs, pour les
populations des communes voisines au sud ou au
nord des plateaux.

3 - Lenvironnement est protége et préserve

L'urbanisation vise a assurer :

e La protection de la couronne verte de
|'agglomération lyonnaise définie par la DTA,
le maintien et le rétablissement d'une trame
verte jusqu’au cceur des villes et des corridors
écologiques dans le prolongement de ceux de
la vallée de la Bourbre : espaces verts d'intérét
majeur du point de vue agricole, écologique,
paysager, social (espaces verts ou récréatifs,
jardins familiaux),

e Le traitement qualitatif des limites entre les
espaces batis et les espaces naturels,

* Une organisation urbaine et une qualité des
batiments contribuant a la réduction des besoins
énergétiques et a une bonne gestion de l'eau,
notamment des eaux pluviales.

La « vallée urbaine » est composée des trois pbles
urbains de Bourgoin-Jallieu / L'lsle-d’Abeau,

La Verpilliere / Saint-Quentin-Fallavier / Villefontaine et
La Tour-du-Pin. Ses centres urbains et ses quartiers-
gares sont les sites privilégiés du développement
résidentiel du Nord-Isére. Son développement préserve
les espaces naturels formant la trame verte de la vallée,
il assure la protection et la restauration des milieux
naturels, des corridors écologiques et des cours d'eau.

Document d’orientation et d'objectifs : Structurer le développement urbain



1.1.2 - Les espaces ruraux se structurent

autour de leurs bourgs-relais et villes-relais

Les espaces ruraux, s'articulant au nord et au sud
de I'axe Lyon-Chambéry, ont un réle central dans la
préservation des espaces agricoles et naturels du

territoire. lls risquent d’étre fragilisés par la poursuite de

la dispersion de l'urbanisation. Aussi le SCoT propose-
t-il un développement urbain valorisant leur potentiel
et leurs atouts et maintenant de maniére durable leur
caractere rural.

Dans I'hypothése démographique retenue, la fonction
d'accueil résidentiel des espaces ruraux est encadrée
et leur développement est basé sur I'adéquation entre

I'accueil de nouvelles populations et la capacité

des communes a offrir les équipements nécessaires.
Le développement des espaces ruraux répond

aux besoins du bassin de vie tout en limitant la
consommation d'espace et la périurbanisation par une
modération du rythme de la construction neuve.

Les projets de développement urbain préservent les
espaces agricoles et les milieux naturels. lls valorisent
les entités géographiques (balmes, plateaux, plaines
et coteaux) et le patrimoine local en recentrant les
urbanisations dans le cceur des villes-relais, bourgs-
relais et villages, en réinvestissement urbain ou en greffe
des espaces batis.

Présent

@ Reconversion d'une friche

industrielle enclavée dans le tissu

urbain en quartier multifonctionnel :

¢ Des logements et des
commerces sont créés,

¢ Les voiries extérieures sont
prolongées dans I'llot afin de le
desservir,

¢ Des cheminements doux
parcourent I'flot.

@ Réaménagement d’un espace
public dédié aux voiries, en place
publique :

* Une place publique est créée, avec
une vocation fonctionnelle : aires de
jeux, de repos, terrasse de café...

* Des équipements publics sont
implantés en front bati,

* Des cheminements doux et espaces
verts sont aménagés.

@ Requalification d'une rue

commercante du centre-bourg :

* Des batiments sont construits
dans les dents creuses, formant
un front bati et une ambiance
urbaine,

*Des commerces sont aménageés
en rez-de-chaussée, participant
a I'animation de la rue,

e es trottoirs sont réaménagés

pour permettre aux commerces
I'implantation de terrasses.

Futur

[ logements existants [ Foncier en mutation Bati bli

B c = Routes
[ Logements créés [ Foncier non bati [ Batiments publics créés [ Commerces créés mesm Cheminements doux
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@ Consolider I'armature
urbaine du territoire

Le PADD a retenu une armature urbaine composée

de villes-centres et communes périurbaines (formant
les « pdles urbains »), de villes-relais, de bourgs-relais
et de villages. Chaque maillon de cette armature
participe a la structuration d'un bassin de vie a I'échelle
duquel s'organise le développement des équipements
commerciaux, culturels, éducatifs, sanitaires et des
équipements de proximité.

Le DOO fixe les orientations pour chaque type de
commune en fonction de son rdle dans la structuration
d'ensemble du Nord-Isére et dans I'organisation du
bassin de vie. Les documents de planification (schémas
de secteurs, PLH, PDU, PLU, PLUI, cartes communales)
sont compatibles avec les orientations retenues pour
chaque type de commune de |'armature urbaine
(relatives a la maitrise des consommations fonciéres,

a la préservation des espaces agricoles et naturels,

a la diversification de la typologie des logements, a
I'organisation de la mobilité et a I'amélioration des
déplacements). Ces orientations sont déclinées dans les
chapitres suivants du DOO.

19

1.2.1 - Orientations pour les villes-centres

Bourgoin-Jallieu, L'Isle-d’Abeau, Villefontaine, Saint-
Quentin-Fallavier, La Tour-du-Pin, La Verpilliere et
Pont-de-Beauvoisin.

Les villes-centres ont un réle majeur dans leur
agglomération et dans I'organisation multipolaire du
territoire par I'offre de transports, d'équipements,
d’emplois et de logements.

Les orientations définies aux paragraphes 1.1.1. et 1.1.2.
s'appliquent aux villes-centres.

Elles inscrivent leur développement dans un projet
urbain d’ensemble.

e Les « villes » au ceeur du projet
Les villes gagnent en lisibilité. Leur développement
s'appuie sur les paysages locaux, les reliefs, la
valorisation des espaces urbains actuels, un
rééquilibrage de I'usage des espaces publics au
profit des modes doux et un maillage des transports
collectifs.
Elles développent des capacités d'accueil en
dehors des espaces contraints, en privilégiant le
réinvestissement urbain (reconversion de friches,
renouvellement urbain, mutations de batiments ou
de foncier non béti). Elles répondent aux besoins de
leur bassin de vie : foncier pour I'habitat, équipements
publics structurants, renforcement de I'appareil
commercial et tertiaire.
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e La vie sociale et la mobilité facilitées

Les villes diversifient |'offre de logements, d’emplois ou
d'équipements dans leurs centres, dans les quartiers
existants et dans leurs extensions en greffe du tissu
urbain.

Cette diversification contribue au développement de la
vie sociale et au rayonnement du Nord-Isére.

Elles structurent leur développement autour de

réseaux de transports collectifs performants associant
étroitement I'offre ferroviaire et une offre de bus (urbain
ou interurbain).

Elles optimisent le potentiel foncier de leurs quartiers-
gares dans le cadre de projets urbains coordonnés et en
améliorent I'accessibilité.

Elles qualifient les axes routiers comme éléments du
paysage urbain et développent des liaisons douces entre
les différents lieux de vie.

¢ Le cadre de vie préserve

Ce modele de développement préserve la trame verte

(espaces agricoles, naturels et sensibles de la plaine,

des coteaux et rebords de plateaux) et la trame bleue

(Bourbre et affluents):

- Les villes ménagent des continuités entre les parcs,
les espaces publics par des cheminements doux et le
maintien d’espaces verts le long des infrastructures,

- Elles mobilisent les innovations constructives utilisant
les ressources professionnelles, techniques du Nord-
Isére pour faire émerger un pdle de construction
reconnu a I'échelle métropolitaine pour son effet
d’entrainement de I'économie de la construction
(emplois et pratiques professionnelles) et son impact
sur la qualité des constructions (économes en
espace et en énergie),

- Elles adaptent leurs équipements (alimentation en
eau, assainissement, traitement des déchets) a la
population envisagée.

1.2.2 - Orientations pour les communes
périurbaines

Les communes périurbaines sont définies par des liens
de grande proximité géographique avec les villes-
centres, par des éléments de continuité urbaine du tissu
résidentiel et par leur desserte réguliére par le réseau

urbain de transports collectifs. Elles participent de
fagon complémentaire au développement du pdle urbain
auquel elles sont rattachées et viennent en appui dans
I'effort de production de logements des villes-centres.
Ces communes organisent leur développement urbain
en priorité dans les quartiers d’habitation situés en
continuité avec le tissu urbain de la ville-centre.

Elles optimisent le foncier disponible et densifient
I'urbanisation.

Dans les espaces urbains présentant une continuité
avec la ville-centre, leur développement est régi par les
orientations retenues pour cette derniere®.

Ce développement est organisé en étroite concertation
entre les communes. Dans ce cas, les fonctions
développées viennent en complément de I'offre de la
ville-centre.

Dans les espaces éloignés de la ville-centre, non
desservis par les transports collectifs urbains ou non
équipés de services de proximité (commerces), leur
développement est régi par les orientations retenues
pour les villages.

1.2.3 - Orientations pour les villes-relais

Les villes-relais sont complémentaires des villes-centres
a travers une offre de logements, de commerces et
d’emplois, adaptée a I'échelle des bassins de vie’.

Heyrieux, ville-relais dans les collines du Nord-
Dauphiné. C'est la « porte d'entrée » dans le Nord-Isére
depuis I'Est lyonnais et la ville-relais d'un bassin de

vie qui comprend au sud les bourgs-relais de Saint-
Georges-d'Espéranche et Diémoz.

La ville est un pdle de services et de commerces dont le
développement résidentiel est contraint par I'Aéroport
Lyon-Saint-Exupéry. Le DOO prend en compte, dans

les hypothéses démographiques et I'appréciation des
besoins en logement, la limitation des capacités de
croissance démographique de la commune située a
proximité de I'aéroport, telles que définies dans la DTA
(cf. paragraphe 1.1) et soumises aux regles du PEB.

La commune module son rythme de construction tout en
assurant une offre de logements adaptée aux besoins de
renouvellement de son parc. Son développement assure
la diversification de I'offre commerciale et d’emplois
résidentiels. Les perspectives de développement
économique lié a I'implantation potentielle d'une
plateforme fer-route sur la plaine de Grenay sont
encadrées par le SCoT.

¢ Cf. paragraphe 4.1.1 Conditions particuliéres pour les communes périurbaines.
7 Cf. définition du bassin de vie dans le paragraphe 1.3.4.
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Les Abrets en Dauphiné, ville-relais a I'est des Vals du
Dauphiné

Située au carrefour des RD 1006 et 1075, la commune est
limitrophe a Charancieu. Trés accessibles par la route
mais mal desservies par le réseau ferré (gare a I'écart),
les deux communes accolées sont aujourd’hui bien
équipées.

Le développement des Abrets en Dauphiné conforte son
role dans le bassin de vie de la Chaine des Tisserands
(logements, emplois, services), entre La Tour-du-Pin et
Pont-de-Beauvoisin et assure le maintien de la vitalité
de son centre malgré les contraintes des flux liés a sa
situation de carrefour.

La commune des Abrets en Dauphiné coordonne son
développement avec la commune de Charancieu

dans un souci de complémentarité des fonctions et de
valorisation de leur site de carrefour.

1.2.4 - Orientations pour les bourgs-relais

Les bourgs-relais organisent la proximité et contribuent
au développement des espaces ruraux dans leur bassin
de vie respectif. lls sont vecteurs d'une vie locale et d'un
rayonnement sur les villages alentour. Ils disposent d'un
ou plusieurs équipements intercommunaux tels qu’un
college, un marché hebdomadaire ou un pdle d’emplois.
lIs assurent les liens fonctionnels quotidiens entre les
espaces ruraux et les poles urbains de I'axe.

Les bourgs-relais consolident I'offre d'équipements
d'intérét intercommunal en complément des villes
proches, diversifient la gamme de logements et
confortent les pdles d’emplois, de services et les
commerces de proximité assurant I'animation de leurs
centres.

Elles participent a la valorisation du patrimoine bati
(chateaux, batiments industriels) et du patrimoine rural
(batiments agricoles remarquables).

Leur développement est accompagné d'une offre de
liaisons douces entre les quartiers et le centre et de

la mise en place progressive d'une offre de transports
collectifs ou de parcs de covoiturage et d'itinéraires
cyclables vers les pdles urbains de la « vallée urbaine »
et les agglomérations voisines.

Les bourgs-relais adaptent leurs équipements
(alimentation en eau, assainissement, traitement des
déchets) et leurs services a la population envisagée.

Satolas et Bonce

La commune se situe a I'extrémité nord-ouest du
territoire a proximité de |'aéroport Lyon-Saint-Exupéry
et possede un bon niveau d'équipements et de

services. De par I'importance de la zone industrielle
notamment logistique du parc de Chesnes implantée

sur la commune, celle-ci bénéficie d'un rayonnement
extra-communal avec 2000 personnes employées.

Avec I'extension prévue de la zone d'activité, le nombre
d’emplois va considérablement augmenter entrainant un
besoin de services, de commerces et d'équipements.

Le développement de la commune permet de concentrer
les logements dans le cceur de village a proximité des
équipements et commerces tout en préservant les
espaces naturels et agricoles au-dela de I'extension du
parc de Chesne.

Eclose-Badiniéres

La commune nouvelle issue de la fusion d’Eclose et

de Badinieres défend un projet de développement qui
répond bien au rdle de bourg relais, de par sa taille, ses
équipements et son réle dans I'organisation du sous-
bassin de vie du Val d'Agny. Cette nouvelle commune
estreliée a la vallée urbaine avec un transport collectif
régulier.

Son développement doit permettre de conforter

la structuration d'une polarité relais en termes de
logements, de commerces et de services dans un
environnement proche qui en est dépourvu. Il s'agit aussi
de renforcer la desserte en transport collectif sur I'axe
de la RD 1085.

Saint-Georges-d’Espéranche

La commune doit son développement a sa position entre
Saint-Jean-de-Bournay et I'axe de développement
Vienne-Ambérieu. La commune canalise la croissance
de la partie sud des collines du Nord-Dauphiné dont
une partie est contrainte par le PEB de I'Aéroport
Lyon-Saint-Exupéry®.

Son développement conforte son centre et contribue a la
qualification de ses entrées depuis la RD 75 et la RD 518.
Il 'assure le maintien de l'agriculture et l'insertion des
constructions dans le paysage des collines.

Diémoz

La commune bénéficie d'une position de carrefour entre
I'ancienne route Lyon-Grenoble et la RD 75.

Les politiques d'aménagement et de développement
confortent son centre et qualifient les liens avec le
secteur communal « La Plaine ».

La qualité des constructions assure une bonne
protection phonique des habitations selon les
prescriptions du PEB.

¢ Prescriptions relatives a la DTA, paragraphe 1.1.1
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Elle adapte son taux de construction conformément aux
prescriptions de la DTA et du PEB?, assure la protection
des terres agricoles de la plaine et veille a la qualité de
I'insertion des constructions dans le paysage des collines.

Aoste

Aoste se caractérise par un important péle d’emplois,
qui compte une entreprise principale employant plus de
1000 salariés et attirant des actifs de I'lsére, de I'avant-
pays savoyard et de IAin.

Son développement valorise |"activité économique
locale et les entrées de ville sur les axes de la RD 592
etde la RD 516 en lien avec I'avant-pays savoyard et la
commune de Saint-Genix-sur-Guiers en particulier et la
plaine des Aveniéres.

Saint-Victor-de-Cessieu

Situé au débouché de la vallée de I'Hien, Saint-Victor-
de-Cessieu offre un bon niveau d’équipement pour sa
taille et bénéficie de la proximité des gares de Cessieu et
de La Tour-du-Pin.

Son développement, consolide son centre, valorise le
patrimoine industriel et la vallée de I'Hien. Il conforte

les équipements d'intérét intercommunal et participe

a I'organisation progressive des déplacements en
direction de la « vallée urbaine ».

Biol

En amont de la vallée de I'Hien, Biol offre un bon niveau
de services pour les communes de la haute vallée de
I'Hien éloignées de la « vallée urbaine ».

Son développement assure la complémentarité des
services avec Saint-Victor-de-Cessieu, consolide le
centre-bourg autour des équipements et services et
limite le développement résidentiel dans les secteurs qui
en sont éloignés.

Saint-André-le-Gaz

La gare de Saint-André-le-Gaz, terminus du Réseau
express de |'agglomération lyonnaise (REAL) et du
réseau de Grenoble, est un carrefour important entre les
lignes Lyon-Chambéry et Lyon-Grenoble. La commune
participe a la structuration de la partie orientale des
Vals du Dauphiné avec sa gare et ses équipements de
formation.

Le développement de la commune s'appuie sur
I'aménagement de son quartier-gare et des liaisons
avec le centre-bourg actuel, et sur les complémentarités
arechercher avec Les Abrets en Dauphiné. Les deux
communes concentrent a I'avenir une part importante
du développement résidentiel.

Virieu

Virieu est le centre de la haute vallée de la Bourbre avec
ses équipements de santé, ses emplois, son offre de
commerces, sa gare et son patrimoine.

Les opérations d'urbanisme et programmes
d’aménagement confortent son centre et valorisent
son patrimoine bati et ses équipements de santeé.
Elles veillent a la qualité de I'insertion paysagére

des constructions, a la préservation des espaces
agricoles et naturels de la haute vallée de la Bourbre
et au traitement des liaisons vers la gare située sur la
commune de Panissage.

1.2.5 - Orientations pour les villages

Les villages structurent I'espace rural et assurent le
maintien de leur caractere rural : agriculture, artisanat,
tourisme et loisirs.

Les communes moderent leur développement résidentiel
en s'appuyant sur les orientations définies pour
I'habitat™.

Elles recentrent leur urbanisation autour de leur noyau
historique, et optimisent I'enveloppe urbaine existante
avant d’envisager des extensions raisonnées en greffe
du tissu existant.

Elles limitent le développement résidentiel en dehors
du centre ou des hameaux retenus dans leur projet de
développement et disposant d’acces aux réseaux (eau,
assainissement, ADSL).

Leur développement est organisé autour d’équipements
et de services quotidiens. Il contribue a maintenir cette
gamme de services et favorise les circulations douces.
Les formes urbaines et les densités assurent le lien
entre bati contemporain et patrimoine béti, valorisent de
nouvelles formes d’habitat non exclusivement tournées
vers la maison individuelle (petits collectifs, maisons
groupées, habitat intermédiaire).

Les politiques de développement et de renouvellement
urbain participent a la qualité de la vie locale, a la
valorisation du patrimoine historique local bati ou non
bati, au maintien de couronnes vertes composées
d'espaces agricoles ou naturels.

Le DOO se donne également comme objectif de
maintenir le dynamisme des villages ayant un role
important dans la vitalité des espaces ruraux grace

a la présence au sein de ces communes de plusieurs
commerces, équipements et services. La production
de logements en lien avec les orientations définies
pour I'habitat au paragraphe 4.1.1 et dans le respect de
I'armature urbaine, pourra y étre intensifiée.

9Cf. Prescriptions relatives a la DTA, paragraphe 1.1.1.
1 Cf. paragraphe 4.1.1.
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AFFIRMER LE CARACTERE RURAL DES VILLAGES

Les nouvelles constructions trouvent leur
place en priorité dans les parcelles libres et
les «dents creuses» de I'enveloppe urbaine

Les limites entre espaces batis etnon
batis sont traitées par des aménagements

paysagers

Les aménagements =
intégrent des circulations
douces et des espaces publics
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Structurer le développement urbain autour des réseaux de villes et de gares
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@ Les grands principes
d’aménagement

Le projet de SCoT trouve son fondement dans le dessin
d’un nouveau modéle de développement urbain.

Le DOO définit de grands principes d'aménagement.

s constituent le « chapitre commun » qui s"applique de
facon transversale a 'ensemble des composantes du
développement urbain (habitat, activité, déplacement,
cadre de vie) développées dans les chapitres suivants.

1.3.1 - Recentrer l'urbanisation
dans une enveloppe multifonctionnelle

DEFINITIONS

* L'enveloppe urbaine existante est le périmétre
qui englobe I'ensemble du tissu bati, qu'il
soit a vocation résidentielle, économique,
industrielle ou d'équipement, ainsi que les
espaces libres inclus a l'intérieur de ce
périmétre. Dans les documents d'urbanisme
locaux et intercommunaus, il s’agit d’optimiser
cette enveloppe urbaine existante par le
réinvestissement urbain, avant de concevoir,
si besoin, des extensions a celle-ci.
Ces extensions dessinent alors I'enveloppe
urbaine future a I'horizon de 10 ans environ.

e 'enveloppe fonciere pour le développement
résidentiel' représente I'estimation du foncier
nécessaire a la construction de logements
nouveaux afin de répondre a la croissance
démographique estimée.

Les collectivités territoriales et leurs groupements
compétents dessinent I'enveloppe urbaine nécessaire
a leur urbanisation a I'horizon de leur document
d'urbanisme.

* Elles identifient en premier lieu les espaces
stratégiques pour I'agriculture, le maintien de la
trame verte et de la biodiversité,

e Elles quantifient les besoins pour leur développement
urbain en s'appuyant sur les orientations du DOO en
matiére d’habitat et d’économie’?,

e Elles font le bilan de leurs disponibilités fonciéres
(espaces non batis, espaces batis en mutation) et
tiennent compte des espaces non batis constitutifs
de la trame verte,

* Elles transcrivent dans leur document d'urbanisme
les espaces a urbaniser et maitrisent le rythme de
leur développement par un phasage adapte,

* Elles assurent dans leurs documents d’urbanisme
communaux et intercommunaux la mixité des
fonctions urbaines (sauf exception pour les zones
d'activités économiques dédiées et les activités
incompatibles pour des raisons de sécurité ou de
nuisance avec I'habitat) et permettent I'implantation
d'activités dans I'espace urbain, notamment en
renouvellement urbain.

1.3.2 - Valoriser les centralités des villes,
bourgs et villages

© Les centres de villes, bourgs et villages
sont confortés

La valorisation des villes, bourgs et villages s'appuie

sur la densification de I'espace urbain en lien avec la
morphologie du tissu bati de la commune, son histoire

et la valorisation de son patrimoine historique ou
contemporain.

Les reglements d'urbanisme assurent la
multifonctionnalité des centres urbains, autorisent la
transformation de batiments et favorisent la densification
des tissus batis.

La valorisation des espaces ruraux et de leur patrimoine
bati ou naturel s"appuie sur le développement d'un
«cceur de village » :

e Les documents d'urbanisme communaux et
intercommunaux identifient, en préalable a toute
extension urbaine, les potentialités de construction
dans le tissu urbain,

e Les extensions urbaines privilégient les espaces
en greffe du bati existant et préservent les espaces
agricoles et naturels.

Les opérations en renouvellement urbain et en extension

urbaine integrent les espaces publics dans leur réflexion

(liaisons piétonnieres et cyclables, stationnement,

aménagements pour les transports collectifs) afin de

favoriser la vie sociale, faciliter les déplacements de
proximité et I'accés aux équipements.

Les démarches de type Opération programmée

d’amélioration de I'habitat (OPAH) sont mises en

place dans les cceurs de communes pour valoriser le

patrimoine local (logements, batiments publics).

""Définition et modalités dans le paragraphe 4.1.2.
12Cf. chapitres 4, 5 et 6.
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© Les entrées de villes qualifiées

Elles doivent étre traitées comme autant d'espaces
urbains participant a la valorisation des villes, dont elles
constituent, pour qui traverse le Nord-Isére, la premiére
image.

Les documents d'urbanisme communaux et
intercommunaux recherchent les complémentarités
fonctionnelles entre les différentes entrées de ville d'un
méme pole urbain. lls privilégient dans les entrées de
ville I'implantation d'activités et fonctions incompatibles
avec les centres urbains.

Les aménagements et régles d'urbanisme contribuent

a la préservation de coupures vertes dans le tissu urbain
(espaces de biodiversité et corridors écologiques),

a la qualité du traitement des franges urbaines entre

le tissu bati et les espaces naturels, a la densification,

a la requalification du bati et a I'optimisation du foncier
disponible.

Les aménagements routiers en secteur urbain integrent
des espaces pour les piétons et les vélos.

1.3.3 - Confirmer les quartiers-gares comme
nouvelles centralités

Le DOO a identifié certaines gares ferroviaires du
territoire™ comme véritables centralités urbaines et fixe
pour celles-ci les orientations suivantes.

Les collectivités inscrivent la réflexion d'aménagement

et de développement des quartiers-gares dans un projet

d’ensemble a I'échelle « inter » ou « supra » communale
répondant aux objectifs suivants :

¢ Assurer la cohérence des projets a I'échelle des
bassins de vie et entre les quartiers-gares, a I'échelle
de la CAPI, de la « vallée urbaine » et de la partie Est
des Vals du Dauphiné,

¢ Prendre en compte le rdle de chaque gare tel que défini
par la Région dans son Schéma régional des services
de transport (SRST).

e Dans les secteurs proches des gares, identifier le
foncier et définir une programmation urbaine valorisant
les espaces mutables, la mixité des fonctions, la qualité
des espaces publics et la continuité des liaisons vers
les quartiers environnants,

e |dentifier pour chaque ville I'équilibre dans la
programmation de logements, d’équipements et de
bureaux,

e Intégrer ou développer une politique d'accés tous
modes et une politique de stationnement adaptée
(localisation et configuration des stationnements,
tarification) permettant d'organiser le rabattement
multimodal, conformément aux orientations du SCoT,

e Développer dans ces secteurs des objectifs de

performance énergétique et environnementale
renforcée en incitant a recourir a I'expertise technique,
au portage foncier par des établissements publics
fonciers et a la mise en place d'opérations publiques ou
négociées.

PRESCRIPTIONS

Les documents d’'urbanisme visent a confirmer

les quartiers gares comme de nouvelles

centralités et mobilisent les outils adaptés de

facona:

e préserver les espaces publics proches de la
gare pour un usage prioritaire par les usagers
du train.

e adapter I'offre de stationnement des gares
aux besoins de leur aire d'attraction et a leur
fréquentation, en complément des capacités
offertes dans les parkings-relais.

e réserver des espaces pour I'implantation de
nouvelles fonctions urbaines en lien avec la
structure urbaine existante.

e |ocaliser une partie conséquente de leur
programmation de logements a proximité de la
gare, dans le périmetre accessible aux piétons.

e autoriser I'implantation de commerces de
proximité et de services en complémentarité de
I'offre disponible a proximité dans la ville.

'3 L a Verpilliére, L'lsle d’Abeau, Bourgoin-Jallieu, La Tour-du-Pin, Saint-André-le-Gaz, Pont-de-Beauvoisin, cf. carte chapitre 1.2 du DOO « Structurer le développement

urbain autour des réseaux de villes et de gares ».
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Affirmer les quartiers-gares comme des espaces multimodaux, accessibles, structurés et vivants (lllustrations non prescriptives)

La Verpilliere - Villefontaine - Vaulx-Milieu Saint-André-le-Gaz

I Acces piéton a la gare en 10 minutes - Péle d'échange multimodal === Liaisons routiéres

[0 Desserte en TC vers les pdles urbains voisins [ ] Equipements publics [111] Liaisons douces & aménager
== |iaisons piétonnes ® Commerces Espaces stratégiques de
===> Pistes cyclables et accés direct en TC développement

Pont-de-Beauvoisin - Saint-Jean-d'Avelanne

Desserte inter-urbaine I Fronts batis
Espaces publics valorisés I Recomposition urbaine maitrisée
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1.3.4 - Promouvoir un développement
urbain qui facilite la proximite

La proximité s'organise a deux échelles : celle du bassin
de vie et celle du quartier dans les villes.

® Le bassin de vie

Le bassin de vie est un territoire présentant une
cohérence géographique, sociale et économique,
induisant des besoins homogénes en matiére d'activités
et de services.

Le SCoT retient I'échelle intercommunale comme bassin
de vie, pour sa capacité a structurer le développement
résidentiel, économique, les déplacements et 'offre
d'équipements. Chaque intercommunalité prend

en compte la réalité de son bassin de vie et de

ses composantes pour organiser au mieux la vie
quotidienne des habitants. Les démarches et projets
intercommunaux renforcent cette proximité afin de
limiter les déplacements et de maintenir la vie dans les
centres de leurs communes.

© Le quartier

Le quartier est I'unité de vie au sein de laquelle les
habitants peuvent accéder a pied ou a vélo aux services
de proximité tels que I'école, la mairie, les commerces
quotidiens et |a station de bus.

Le SCoT définit des orientations visant a faciliter la vie
sociale et les déplacements alternatifs a la voiture liés
aux activités quotidiennes des habitants, et a prendre en

29

compte les enjeux de santé publique et d'environnement

(limitation des nuisances et des émissions de gaz a effet

de serre):

e Les communes coordonnent le développement de leurs
équipements publics a I'échelle intercommunale et
choisissent pour leur localisation des sites privilégiant
la proximité, la courte distance et la possibilité de
développer I'accessibilité en transports collectifs,
piétonne et cyclable.

e Les documents d'urbanisme localisent les équipements
dans les villes-centres, villes-relais et bourgs-relais
lorsqu’ils sont d’intérét intercommunal ; dans les villes-
centres accessibles en train et en transports collectifs
pour les grands équipements au rayonnement plus
large ; au cceur des villages lorsqu’ils sont d'intérét
local.

e Les communes organisent I'acces aux équipements
publics et aux services en qualifiant et sécurisant les
cheminements piétons.

e Les communes composées de nombreux hameaux
identifient ceux (1 a 2 en plus du centre-bourg) qui,
en raison de la présence d'équipements et services,
constitueront, en complémentarité avec le centre-
bourg, les espaces de développement principaux
et accueilleront en priorité les logements, les
équipements et les services.

* Les opérations d’ensemble de taille significative
integrent les terrains nécessaires pour les espaces
publics, les équipements et I'implantation de
commerces de proximité que le contexte local aura
justifiés.
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Faciliter les accés aux équipements et services de proximité

Présent

@ Création d’un réseau de cheminements doux qui irrigue les quartiers existants et crée un lien entre secteurs d’habitation et
lieux de centralités (commerces et services, batiments et équipements publics, places publiques).

@ Réaménagement de voiries existantes :
- Des espaces dédiés aux cycles et aux piétons sont créés sur les voiries existantes,

- La cohabitation des modes de déplacement est favorisée par I'adaptation des vitesses de circulation automobile et la
création d'espaces partagés et de zones 30.

(® Réaménagement d’un espace public dédié aux voiries, en place publique :
- Une place publique est créée, avec une vocation fonctionnelle : aires de jeux, de repos, terrasse de café...
- Des équipements publics sont implantés en front bati,
- Des cheminements doux et espaces verts sont aménagés.

Futur

70, SRRRRT

Logements et commerces existants [ Batiments publics existants et créés mmmm Voies piétonnes mmmm Routes
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1.3.5 - Favoriser un développement urbain
économe en espace

En réponse aux objectifs de protection des ressources
du territoire, le SCoT définit comme prioritaire la
recherche d'un mode de développement urbain
économe en espace afin d'assurer a long terme la
protection des ressources foncieres et naturelles et leur
valorisation.

Le DOO fixe comme objectif de réduire de 30 % les
besoins fonciers a I'horizon 2030 (hors projets issus de
la DTA et infrastructure supra territoriale) par rapport

au scénario « fil de I'eau » calculé sur la base de la
tendance observée entre 2005 et 2015, afin de protéger
et valoriser les espaces naturels et agricoles, de
préserver I'équilibre entre les espaces non urbanisés et
les espaces urbanisés et de contribuer a la préservation
des paysages.

La consommation fonciere de 2015 a 2030 du Nord-Isére
passerait de 130 ha par an sur 15 ans a 88 ha par an pour
les années a venir (soit 1325 ha a I'horizon 2030) : 65 ha/
an sur 15 ans pour I'habitat et les équipements (soit 981
ha a I'horizon 2030), 22 ha/an pour I'activité (soit 330 ha a
I'norizon 2030) et 1 ha/an pour les infrastructures (soit 14
ha a I'horizon 2030).

Enincluant les grands projets (DTA, grandes
infrastructures routiéres et ferroviaires) I'objectif de
réduire la consommation fonciere passe a 8,5% par
rapport au fil de I'eau. La consommation fonciere
passerait donc de 130 ha/an a 119.2 ha/an

(Soit 1789 ha a I'horizon 2030). Seules les consommations
pour les activités économiques et les infrastructures
seraient modifiées : 33.6ha/an pour I'économie (soit 505
ha a I'horizon 2030) et 20.2 ha/an pour les infrastructures
(soit 303 ha a I'horizon 2030).

Cet objectif sera atteint par le développement de
nouveaux modes d'urbanisation. |l suppose un effort
conjoint dans I'ensemble des politiques urbaines
permettant de réduire la consommation d'espace pour
I'habitat, I'activité, le commerce et les infrastructures.
Le SCoT encourage les collectivités a mener une
réflexion visant a définir leur projet de développement
a I'horizon 15 - 20 ans.

Afin de respecter cet objectif, les collectivités
territoriales et leurs établissements publics compétents
réduisent les surfaces destinées a |'urbanisation dans
leur document de planification en cours des lors que
celles-ci s'averent surdimensionnées au regard des
besoins liés a leur fonction telle que définie dans le
SCoT.

© Réduire les besoins de foncier pour I'habitat

Afin d'atteindre ces objectifs de réduction de la
consommation fonciére pour le développement
résidentiel, la construction de logements nouveaux

doit s"appuyer prioritairement sur les potentialités

de I'enveloppe urbaine existante, en favorisant le
renouvellement urbain et la densification des espaces
urbains non batis, ainsi que la maitrise des extensions
urbaines par greffes successives du tissu urbain.

La consommation fonciére pour I'habitat et les
équipements devrait diminuer d’environ 28.5 % par
rapport au scénario « fil de I'eau » calculé sur la base
de la tendance observée entre 2005 et 2015™. A I'horizon
2030, elle passerait d'un rythme de 91.6 ha par an a 65
ha/an (soit 981 ha au total).

Le SCoT se fixe également comme objectif a I'échelle
du territoire de réaliser, a I'horizon 2030, 40 % au
minimum de la production de logements nouveaux en
réinvestissement urbain au sein de I'enveloppe urbaine
existante™. Loptimisation de I'enveloppe urbaine
existante s'appuie entre autres sur la valorisation des
logements existants (logements vacants, logements
insalubres), la reconversion de friches urbaines, la
densification des espaces en « dents creuses ».

Ainsi, le SCoT distingue, dans le foncier dédié au
développement résidentiel, les espaces naturels et
agricoles nouvellement consommeés par extension de
I'enveloppe urbaine existante, des espaces « optimisés »
inclus dans le tissu urbain. Sur les 981 ha dédiés au
développement résidentiel a I'horizon 2030, seuls 572 ha
seront prélevés sur I'espace agricole et naturel, le reste
étant de I'optimisation du tissu urbain existant's,

© Optimiser le foncier pour le développement
des zones d'activités économiques

Le SCoT margue une inflexion dans le mode expansif
d'implantation des locaux d"activités. Il donne la priorité
a l'insertion des emplois tertiaires et des activités de
service a la population dans I'espace urbain, en incitant
les collectivités a réinvestir les locaux d’activités et

le foncier aujourd’hui désaffectés et en réservant des
capacités fonciéres adaptées aux besoins actuellement
identifiés pour les activités qui ne trouvent pas leur place
dans I'espace urbain.

La consommation de foncier pour I'activité économique,
artisanale et commerciale est maitrisée par |'élaboration de
stratégies d'accueil des entreprises et I'identification d'une
enveloppe fonciere définie a I'échelle intercommunale.

La consommation fonciere pour les activités
économiques devrait ainsi diminuer de 17 % par rapport
au scénario « fil de I'eau » calculé sur la base de la
tendance observée 2005 et 2015 (augmentation de 27 %
de consommation en incluant la DTA).

"“Scénario « fil de 'eau » calculé sur la base de la reconduction des tendances passées entre 2005 et 2015 : surface nouvelle dédiée a I'habitat par nouvel habitant (cf.

Livre 1, Chapitre 3).

15Cf. prescription sur 'objectif minimum de construction dans I'enveloppe urbaine, paragraphe 4.1.2.

15Cf. tableau de synthése, paragraphe 4.1.2.
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Par ailleurs, sur les 330 ha de besoins fonciers, seuls 194
ha représentent des projets en extensions, le reste étant
des disponibilités actuelles dans les zones d'activités
économiques existantes". En incluant la consommation
fonciére liée a la DTA, ces chiffres passent a 505 ha de
besoin foncier avec 369 ha en extension.

© Réduire les besoins de foncier pour les
infrastructures

En dehors de la réalisation de la ligne fret-voyageurs
Lyon-Turin, du Contournement ferroviaire de
I'agglomération lyonnaise (CFAL) et de la plateforme
multimodale sur la commune de Grenay, le SCoT ne
prévoit pas de grandes infrastructures d'intérét régional
et national.

Les nouvelles urbanisations s’appuient sur le réseau
d'infrastructures existant en tenant compte de leurs
fonctions et de leurs capacités. Les collectivités
territoriales et leurs groupements compétents évitent de
prévoir de nouvelles infrastructures aggravant encore
les impacts sur les espaces agricoles et naturels

(effets de coupure, consommation fonciére).

Les raccordements nécessaires minimisent I'impact
sur I'environnement.

Les créations et aménagements de voiries participent au
développement des transports collectifs et concernent
principalement des voiries existantes ou des axes
pénalisés par des points durs (problemes de circulation,
difficultés a la cohabitation des modes, risques
d'accident, nuisances sonores). Seule la création de la
VP5 permet de fuidifier la circulation de poids lourds en
lien avec I'extension du parc de Chesnes.

La répartition des objectifs chiffrés de consommation

d’espace par secteur géographique est identifiée :

e pour le développement urbain a travers I'armature
urbaine qui fixe pour chaque typologie de communes
du territoire des objectifs de taux de construction et
de densité (cf chapitre 4, points 4-1-1 et 4-1-2). Les
enjeux sont décrits dans les objectifs fixés pour chaque
typologie de commune (ville-centre, ville-relais, bourg-
relais et village) (cf chapitre 1, sous-chapitre 1-1 et 1-2,)

e pour le développement économique dans le tableau
intitulé « besoins en foncier pour I'activité économique
et artisanale » (cf Chapitre 5, point 5-1-2)

e pour les infrastructures ci-avant et dans le volet
déplacement (cf chapitre 3).

Définir I'enveloppe urbaine : méthodologie pour la mise en ceuvre du SCoT

Etape 1 - Repérer les espaces et fonctionnalités a protéger

5 sieges d'exploitation y E ' - s
ﬁ agricole

ﬁ, dont 2 en installation
classées

Espaces stratégiques

[ Cultures a fort rendement,
terroirs homogeénes

Bl Boisements de coteaux ou
en milieu urbain

[ Marais et zones humides

Fonctionnalité a protéger

[ Accessibilité aux prairies paturées
depuis les siéges d'exploitation,
circulation des engins, maintien des
unités d'exploitation

Riviére

7 Cf. tableau, Livre 2, Partie 2, 2.2 Analyse des incidences cumulées du SCoT par thématiques environnementales et présentation des mesures.
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Etape 2 - Identifier les éléments forts de la structuration urbaine

[®# %] Constructions anciennes . -
# & Constructions récentes o Hamea
i » Centralités

Le village, implanté a mi-pente entre plateaux
etriviére est structuré autour de laRD et du
réseau de desserte locale :

« Le bourg ot les maisons se concentrent
autour d'équipements et services

« Deux hameaux (au Sud, développement
limité, au Nord, potentiel de
développement)

« La zone d’activités en entrée de ville

Définir I'enveloppe urbaine existante

Identifier les disponibilités fonciéres a
l'intérieur de I'enveloppe urbaine (dents
creuses, parcelles résiduelles, friches baties,
fonds de jardin)

Localiser les téenements stratégiques
pour le développement urbain en
réinvestissement urbain ou en extension

« Délimiter les zones U, N et A
et préciser leur réglement
« Définir l'orientation d’aménagement et
de programmation pour les espaces a
enjeu (AU) :
a) Contenu de l'opération par lots
(mixité des formes et des fonctions)
b) Implantation du bati et des
cheminements:

implantation du bati
dessertes locales

== voies douces

c) Phasage dans le temps le
développement voulu pour
cette opération

33
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1.3.6 - Valoriser les paysages

Le SCoT contribue, par ses choix de développement
urbain, a la valorisation du paysage du Nord-Isére,
qui constitue un atout pour lattractivité du territoire.
Il s'agit d’encadrer I'urbanisation et de protéger les
éléments constitutifs du paysage afin de préserver le
cadre de vie des habitants.

© Préserver I'identité paysagére du territoire

Protéger les éléments structurants du paysage

Un diagnostic paysager permet d'identifier les
éléments structurants du paysage. Les communes

et les établissements publics compétents a travers
leurs documents d'urbanisme veillent au respect de
I'objectif de protection des éléments structurants du
paysage : patrimoine bati (site inscrit, classé ou non,
chateau, maison dauphinoise, batiment en pisé...), petit
patrimoine (fontaine, lavoir, monument aux morts...),
patrimoine naturel (ripisylve le long des cours d’eau,
paysage bocager, espace agricole ouvert, coteau boisé,
espace vert ou parc urbain, réseau de haies...). lls
assurent leur préservation et leur valorisation par les
outils réglementaires et de projet adaptés, notamment :
zonage naturel ou agricole, espace hoisé classé

(EBC —art. L. 130-1 du Code de I'urbanisme), espace
remarquable (art. L. 123-1-5-7 du Code de I'urbanisme),
terrain cultivé inconstructible en zone urbaine (art.

L. 123-1-5-9 du Code de I'urbanisme), Orientation
d’aménagement et de programmation (OAP).

Préserver les vues remarquables
Les communes, au sein de leurs documents d'urbanisme,
visent a préserver les vues remarquables sur le grand

paysage. Le maintien de cones de vue sur les points
hauts offre un horizon ouvert sur les panoramas lointains
des Alpes et du Bugey, depuis les bordures des plateaux
sud et nord de la « vallée urbaine » et les versants des
Balmes Dauphinoises et viennoises ouvertes sur les
vallées.

Les communes sont invitées a encadrer la localisation
des constructions de fagon a ne pas « boucher le
paysage », notamment en ligne de créte, et a privilégier
une urbanisation ramassée sur le centre-bourg afin
d'éviter un mitage et une dégradation du paysage naturel
etagricole.

Maintenir des espaces de respiration

Les communes veillent a renforcer, par des solutions
d’aménagement adaptées, les éléments constitutifs
de la trame verte™ afin de ménager des espaces de
respiration et des coupures vertes entre les différents
noyaux urbains.

© Encadrer l'urbanisation

Le SCoT encadre I'urbanisation afin d"assurer

la protection des espaces naturels et agricoles,

composantes majeures des paysages du Nord-Isére :

e Les plaines, en maitrisant I'usage du sol et en valorisant
les transitions entre espaces urbains et ruraux,

e Les plateaux, par un recentrage des urbanisations dans
les villages pour éviter le mitage des espaces ruraux,

e Les coteaux, par la maitrise des urbanisations au
contact de la plaine pour valoriser ces paysages
constitutifs de I'identité paysagere du territoire.

Le PLU veille au maintien des sites offrant des vues remarquables sur le paysage

grand paysage

Les documents d'urbanisme réglementent les constructions sur des sites offrant des vues remarquables sur le

18 Cf. chapitre 2.
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Veiller a 'intégration urbaine et paysagére

des constructions

Les documents d'urbanisme s’attachent a assurer
I'intégration des constructions nouvelles dans leur
environnement urbain et paysager en veillant a la prise
en compte de la morphologie du bati et de la trame
urbaine existante par un reglement adapté (volumétries,
implantations, faftages). lls assurent une bonne
traduction réglementaire de cet objectif, notamment

au travers de l'article 11 du PLU sur I'aspect des
constructions.

Les extensions urbaines en continuité de I'enveloppe
urbaine existante respectent |I'objectif d'une intégration
urbaine et paysagére tenant compte du tissu bati
existant, respectant la trame urbaine originelle (la
morphologie des espaces batis, la volumétrie des
batiments, 'agencement du parcellaire préservant des
cones de vue en direction des éléments structurants du
paysage. Elles ménagent, si possible, des cheminements
piétons ou cyclables vers les espaces naturels et
agricoles.

Les paysages sont valorisés : schéma de principe

Traiter qualitativement les franges urbaines

et les entrées de ville

Les entrées de ville et les franges urbaines, espaces de
transition entre secteurs batis et non batis, ont un impact
fort sur I'identité paysagére de la commune.

Ces espaces doivent faire I'objet d'un traitement
qualitatif dans les documents d’urbanisme (traitement
des fronts batis, linéaires urbains maitrisés, alignement
d'arbres, valorisation des haies, ruisseaux, chemins
agricoles).

Le SCoT recommande également aux communes de se
doter de moyens pour maitriser I'affichage publicitaire
(reglement local de publicité).

Eviter une urbanisation linéaire

Le développement urbain est encadré de fagon a éviter
une urbanisation linéaire le long des axes de circulation,
qui contribuerait a une perte de lisibilité des différents
espaces urbains. Les documents d'urbanisme s'efforcent
de dessiner un développement urbain « en épaisseur »
du noyau urbain.

Eléments du paysage a protéger

1 Corridor écologique

Zone humide

[ Espaces agricoles

‘ Cones de vue

Eléments du paysage a qualifier
/ Limites d’urbanisation

[ Entrée de village

Cheminements a valoriser

Existant

Espaces urbains a valoriser
Espaces publics [
Eléments patrimoniaux  *;*
Extensions en continuité de I'existant

Constructions existantes  *,'

Réalisation : C. Bonneton
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@ Actions pour la mise
en ceuvre du SCoT

La mise en ceuvre du SCoT sera assurée par les
collectivités territoriales et leurs groupements
compétents via les démarches de planification
sectorielles : PLU, PLUI, PLH, PDU, schéma d’accueil des
entreprises.

Le Syndicat Mixte est associé a ces démarches et
s'assure de leur compatibilité avec les orientations
définies dans le SCoT.

Il s’engage a mettre en place des échanges réguliers
avec les EPCl et les acteurs des principaux poles urbains
du territoire.

[l met en place :

e Les outils de suivi de l'artificialisation des sols, de
la consommation d'espace, de la construction de
logements, de locaux d’activités et d'équipements,

¢ La coordination entre les communes desservies
par le réseau ferré afin d'assurer la cohérence
du développement de leurs quartiers-gares
(fonctions développées, organisation et gestion du
stationnement),

e La coordination avec les structures porteuses
de démarches contractuelles, accompagnant la
structuration et le développement des espaces ruraux
et avec les départements impliqués dans les territoires
limitrophes.

Le Syndicat Mixte propose I'élaboration d’outils
pédagogiques afin de faciliter la mise en compatibilité
des documents réglementaires de norme inférieure avec
le SCoT.

[l élabore également des grilles d'instruction facilitant
I'analyse de la compatibilité des documents d'urbanisme
avec le SCoT, et ce notamment s'agissant des modalités
de prise en compte des caractéristiques des villages
dans le cadre de I'application du volet Habitat.
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Dans sa mise en ceuvre, le Syndicat Mixte favorisera
les échanges avec les partenaires et autres démarches
du territoire : les Syndicats Mixtes de SCoT voisins,
I'observatoire foncier de I'lsére, le Grand Projet Rhdne-
Alpes, le Plan climat énergie territorial du Nord-Isére...
Il recommande aussi la mise en place de stratégies
fonciéres en s'appuyant notamment sur les outils ou
I'ingénierie mis en place par le Département de I'lsére et
I'EPORA.

Le Syndicat mixte pourra approfondir la question de

la prise en compte des paysages en identifiant les
principaux enjeux a I'échelle du territoire, en tenant
compte des démarches de PLUi et au regard de I'ex-
ville nouvelle et des grands secteurs d'implantation
économique et logistique.
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Chapitre 2

PRESERVER L'ENVIRONNEMENT

ET AMELIORER LE CADRE DE VIE
DES HABITANTS

Le SCoT entend concilier la réponse aux besoins

de développement économique et d’habitat et la
préservation et la mise en valeur des espaces

agricoles et naturels. Par le passé, ces logiques ont été
poussées dans un rapport de force qui fait perdre au
territoire des capacités productives, récréatives et de
résilience. Morcelée, fragmentée par les infrastructures,
notamment dans la Vallée Urbaine, la trame verte et
bleue est, sur le territoire nord-isérois, fragile. Les zones
naturelles et humides ont fortement régressées, d'abord
du fait des activités agricoles, puis de I'urbanisation

et les zones agricoles elles-mémes ont été grignotées
par les zones d'activités et les lotissements. Les
corridors écologiques, souvent ténus entre deux fronts
d’urbanisation, doivent, en de nombreux secteurs, étre
préservés et restaurés avec leurs qualités écologiques,
mais aussi avec les activités agricoles présentes qui
contribuent a leurs fonctionnalités. L'ambition est
rappelée par le PADD, qui affirme une valorisation de

la trame verte et bleue qui passe par une maitrise forte
de la consommation fonciére, prenant en compte les
qualités et les enjeux de gestion de I'activité agricole a
long terme. Cette trame doit étre identifiée, protégée,
progressivement restaurée pour que le territoire regagne
en diversité paysageres, floristique et faunistique,

en qualité de terroirs, de cadre de vie en préservant

la qualité des sols, des productions d’aménités et de
services écosystémiques pour l'avenir.

Par ailleurs, la vallée urbaine concentre également

les enjeux de développement. Des lors, au-dela des
orientations du SCoT, il s'agira de veiller a la bonne mise
en application du document en faveur de la protection
des milieux.

@ Appuyer la trame
verte et bleue sur
les grands paysages

Rappel du diagnostic, des enjeux
et des objectifs poursuivis

Au-dela de la préservation des corridors, c’est tout
I'espace, trés travaillé par I'homme, qui doit regagner en
perméabilité pour la circulation de la faune, en intensité
naturelle et en qualité paysagere (trame verte de la
vallée et valorisation de la nature dans les tissus urbains,
maintien de coupures vertes paysageéres le long des
infrastructures et entre les urbanisations, préservation
des coteaux boisés, sauvegarde des haies et arbres
isolés voire replantation, restauration des points noirs
et points de passage etc.). Le maintien du « vivant »
passe par la qualité des « habitats » ainsi que par les
possibilités d’échanges entre ces milieux naturels. Le
SCoT doit révéler les réseaux d'espaces naturels ou

de continuités écologiques constitués des espaces

les plus remarquables et des espaces favorables

a la propagation des espéces (continuums, trames
éco-paysageres).

Ainsi, la trame verte et bleue du SCoT Nord Isére a

plusieurs objectifs complémentaires :

e Préserver, mettre en valeur et restaurer la trame verte et
bleue Nord-Iséroise, les réservoirs de biodiversité et les
corridors écologiques locaux en particulier (les espaces
de berges des riviéres, les espaces perméables et les
corridors fonctionnels permettant la circulation de la
faune et la dissémination de la flore ...).
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¢ Préserver les espaces agricoles pour leur réle dans
le développement, avec des fonctions de I'agriculture
confortées, les grandes entités agricoles valorisées et
des zones agricoles a protéger avec la mise en ceuvre
d’outils de protection et de valorisation renforcée.

sont des espaces déja pincés par I'urbanisation
ou identifiés dans des secteurs présentant des
infrastructures morcelant I'espace. Certains ont
une valeur locale, une dizaine sont identifiés

o _ _ comme stratégiques (de niveau régional) et
Le SCoT détermine les espaces et sites naturels, agricoles

et forestiers a protéger sur la base des définitions et des

dispositions générales présentées ci-apres et cartographiés

sur la carte « préserver la trame verte et bleue.

DEFINITIONS DU DOO DU SCOT NORD ISERE

Les espaces naturels et agricoles du territoire
sont réunis au sein d’'une grande trame, un
enchainement d'espaces dont I'occupation des
sols est plus ou moins favorables a la vie des
especes, dites trame verte (espaces naturels et

agricoles) et bleue (rivieres et espaces associés).

La trame verte se compose :

e des réservoirs de biodiversité (article R 371-
19-11 du Code de I'Environnement), espaces
pour lesquels la biodiversité est la plus riche
et la mieux préservée, ol les especes peuvent
effectuer tout ou partie de leur cycle de vie et
ou les habitats naturels peuvent assurer leur
fonctionnement, en ayant notamment une taille
suffisante. lls peuvent abriter des noyaux de
populations d’espéces a partir desquels les
individus se dispersent ou sont susceptibles de
permettre 'accueil de nouvelles populations.

de corridors écologiques ou biologiques/
continuums, qui assurent des connexions
entre des réservoirs de biodiversité, offrant
aux especes des conditions favorables a leur
déplacement et a 'accomplissement de leur
cycle de vie. lls sont aussi importants que les
réservoirs, car méme durant les migrations

et mouvements de dispersion, les animaux
doivent continuer a manger, dormir (hiberner
éventuellement) et se protéger de leurs
prédateurs. On distingue ainsi les corridors
linéaires (haies, chemins et bords de chemins,
ripisylves, bandes enherbées le long des cours

d'eau,...); les corridors discontinus (ponctuation

d’espaces-relais ou d'ilots-refuges, mares
permanentes ou temporaires, bosquets,...)

; etles corridors paysagers ou continuums
(mosaique de structures paysageres variées).
Ici, les corridors écologiques spécifiquement
repérés par le DOO (carte ci-aprés «Corridors
écologiques de la TVB du SCoT Nord-Isere»)

précisés par des zooms photographiques
présentés au chapitre 7 « conditions
particulieres limitant I'urbanisation ».

* des espaces agricoles perméables (le
SRCE distingue les trés perméables des peu
perméables); il s'agit des espaces de nature
« ordinaire », a dominante agricole, naturelle
ou forestiere, généralement bien conserves
et fonctionnels du point de vue écologique,
globalement perméables aux déplacements
de la petite ou grande faune. Ces espaces
permettent aussi de relier les réservoirs
de biodiversité du territoire entre eux. Pour
certaines especes liées aux espaces cultivés
et aux prairies, le maintien des espaces
ouverts suffit a maintenir les connexions.
Pour les autres espéces, c’est la qualité des
réseaux de haies, de la ripisylves des rivieres
ou la restauration écologique des fossés qui
assurent le role de corridor.
Les autres espaces agricoles ordinaires
(également perméables, notamment pour les
especes liées a la trame agro-pastorale), dont
la couronne verte d’agglomération a dominante
agricole de la DTA, a I'est de I'agglomération
lyonnaise, doivent étre préservées pour leur
vocation agricole, mais aussi restaureés.
C’estle cas de la Plaine d'Heyrieux-Grenay.
Ces espaces perdent leur perméabilité quand
ils sont fragmentés par les infrastructures ou
la progression des fronts urbains. Il est alors
nécessaire d'identifier un corridor écologique
au SCoT pour maintenir cette perméabilité.

Voir 2.5 : la trame bleue

Dispositions générales

© Les documents de référence

La Directive Territoriale d’Aménagement de I'Aire
métropolitaine lyonnaise et le Schéma Régional

de Cohérence Ecologique Rhone-Alpes (le Réseau
Ecologique de Rhone-Alpes - RERA - avant lui) ont
constitué des étapes importantes et riches pour
identifier la trame verte et bleue du Nord-Isere. Le SCoT
Nord-Isére prend appui sur les éléments retenus dans
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la DTA et dans la démarche Inter-SCoT pour assurer

la protection des cceurs verts et de la couronne verte
d'agglomération et garantir une cohérence et une
continuité de protection avec les SCoT voisins.

[l s"agit donc pour le SCoT de valoriser I'armature
paysagere, et la grande armature verte régionale (cceurs
verts, couronne verte d’agglomération lyonnaise, trame
verte de la vallée urbaine) de la Directive Territoriale
d’Aménagement de I'aire métropolitaine de Lyon-Saint
Etienne, notamment dans le secteur de prescription de
I'aéroport de St Exupéry (cf Modification de la DTA de
mars 2015).

Le SDAGE Rhone Méditerranée 2016-2021, est aussi une
source essentielle (avec les SAGE et contrats de riviére
locaux), pour identifier la trame bleue du territoire.

[l s"agit aussi de prendre en compte le Schéma Régional
de Cohérence Ecologique a I'échelle du SCoT, et
d'identifier les protections et restaurations écologiques
par le SRCE, le réseau écologique du département de
I'lsére (REDI), pour les déclinaisons dans les documents
d'urbanisme et les démarches opérationnelles portées
par le contrat vert et bleu du bassin versant de la
Bourbre. Cette déclinaison a été complétée dans le
SCoT par un travail de diagnostic spécifique au SCoT
(établissement des trames éco-paysageres) intégrée au
rapport de présentation.

© Dispositions générales

Le premier niveau de protection de la trame verte

et bleue du Nord-Isére s'appuie sur les éléments de

structuration portés par la DTA.

e Pour assurer la protection des espaces agricoles
et naturels reconnus par la DTA, le SCoT encadre
I'accueil résidentiel en priorité dans les poles des
bassins de vie (villes et bourgs-relais), et adapte le
développement des secteurs ruraux, en protégeant les
ceeurs verts.

e Par la protection et la valorisation des coeurs verts
(Balmes viennoises et Dauphinoises, I'lsle Crémieu,
plateau sud et Terres Froides), la DTA apporte un
principe d'aménagement plus qualitatif que quantitatif,
favorisant le maintien des activités agricoles, le
développement d'activités liées au tourisme vert et
aux loisirs de proximité, en raison de la fragilité de
ces espaces ruraux et périurbains du point de vue
des pressions urbaines. Ces secteurs proposent des
paysages de qualité, portent des activités agricoles
importantes pour le territoire et beaucoup de «
réservoirs de biodiversité ». lls contribuent par la
richesse de leurs patrimoines naturels et ruraux a la
qualité de toute I'aire métropolitaine.

¢ La couronne agricole de I'agglomération lyonnaise a
I'ouest du territoire est composée d'un enchainement
de territoires de grandes cultures, assez morcelés
par les infrastructures, I'urbanisation et les grands

équipements, comme I'aéroport. Cependant, cette
couronne a dominante agricole doit &tre préservée
pour maintenir I'économie agricole sous pression
urbaine et la qualité des paysages des communes

les plus peuplées de I'aire métropolitaine.

Ces fonctionnalités doivent étre préservées, par le
repérage dans les documents d'urbanisme notamment
des qualités éco-paysagéres a maintenir dans
I'aménagement éventuel de ces espaces. Des principes
d’aménagement, des modalités de restauration s'il

y a lieu et des pratiques agricoles favorables a la
biodiversité peuvent étre recherchées dans ces
territoires.

Dispositions spécifiques : La plaine d’Heyrieux en
particulier, plaine agricole reconnue comme

« espace agricole d’envergure métropolitaine » et
constitutive de la couronne verte d’agglomération »
par la DTA est inscrite comme « zone de valorisation
agricole renforcée » au SCoT Nord-Isére. Il s’agit
d’une zone agricole perméable du point de vue de la
trame verte, qui porte un principe de renforcement
du maillage de haies et de petits bois pour améliorer
ses fonctionnalités écologiques. Il se connecte aux
coupures et liaisons vertes inscrites par la DTA en
Nord-Sud entre Saint-Quentin-Fallavier et Satolas-
et-Bonce et a I'Est d’Heyrieux entre la Bourbre et les
Balmes Viennoises a hauteur du Chateau de Rajat a
Heyrieux.

La trame verte de la vallée urbaine est identifiée par la
DTA comme un espace a enjeu. L'effort d'intensification
urbaine nécessaire, défendu par le SCoT sous la forme
prioritaire du renouvellement urbain, doit permettre la
préservation et la mise en valeur de la trame verte au
maintien des fonctionnalités des espaces (agriculture,
écologie, paysages, loisirs et protection contre les
risques naturels), en particulier les coupures vertes
d’'urbanisation entre les communes de la vallée (entre
Grenay et St Quentin Fallavier, a I'est et a I'ouest de
Bourgoin-Jallieu, I'lsle d’Abeau, le col du Temple, la
vallée de la Bourbre et du Catelan, secteurs agricoles
dynamiques et utiles a I'eau, comme les zones humides
des Buissiéres, de Coiranne, entre La Tour du Pin

et Cessieu, les marais de la Tour). La trame verte de

la vallée offre ainsi aux habitants les espaces de
respiration et la possibilité d'accéder a des espaces de
nature de proximité (parcs, foréts, étangs).

Préserver les espaces a dominante rurale, pour leur
contribution a I'économie agricole, a la valorisation
paysagere et au patrimoine naturel du territoire Nord-
Isére et pour leur rdle d'interface entre les grands
coeurs verts patrimoniaux et la vallée urbaine.

e Les corridors eau de la DTA sont intégrés a la trame
bleue du SCoT.
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PRESCRIPTIONS

Les documents d'urbanisme doivent étre compatibles
avec l'objectif de maintien des fonctionnalités et

de mise en valeur des composantes de la DTA
(couronne verte, cceurs verts, trame verte de la
vallée ...) et veillent a I'intégration de toute opération
d’aménagement ou construction nouvelle dans
I'unité paysagere concernée, en adéquation avec
ses caractéristiques et ses enjeux de protection
propres des grands paysages identifiés au SCoT

et des prescriptions portées par les différentes
composantes, comme définis ci-apres.

Dans les grands ceeurs verts, le développement est

encadreé par les orientations en matiere d’habitat

et de développement urbain du SCoT, plus qualitatif

que quantitatif. [l favorise le maintien de I'activité

agricole, le développement d'activités liées au

tourisme vert et aux loisirs, a la préservation de la

biodiversité.

* Les documents d'urbanisme ont vocation a
préciser les contours parcellaires de la trame
verte de la vallée urbaine et a les classer, selon
leur vocation, en zone agricole ou en zone
naturelle. lls sont compatibles par un zonage et un
reglement adaptés avec les objectifs de protection
des éléments constitutifs du paysage (coteaux,
étangs, boisements, haies, bocages, patrimoine),
de maintien des coupures d'urbanisation entre
les communes, de définition de limites claires a
I'extension urbaine contribuant a la qualité du cadre
de vie, de connexion aux espaces publics plantés et
avec les objectifs de protection stricte des Espaces
Utiles a Enjeux du SAGE de la Bourbre.

4

La vocation agricole et naturelle des terres relevant
de la couronne agricole de I'agglomération
lyonnaise est préservée. La réduction en surface
des zones a destination agricole ou naturelle dans
les documents d’urbanisme est limitée et strictement
encadreée. Les collectivités et acteurs compétents
identifient les protections adaptées (outil type PAEN,
ZAP. ...) dans leurs documents d’urbanisme pour
assurer le respect de la DTA, notamment la zone de
valorisation agricole renforcée d’Heyrieux-Grenay
qui doit &tre protégée durablement (cf chapitre 7,
zoom photographique).

Dans les espaces a dominante rurale, le
développement résidentiel doit rechercher une
bonne intégration de I'habitat et des activités, dans le
bati existant. En zone agricole, seule la réhabilitation
du patrimoine béati d'intérét architectural et
patrimonial est autorisée.

e Les infrastructures de transport s'inserent dans
ces espaces en respectant la viabilité économique
des entités agricoles homogenes et le maintien
des perméabilités écologiques. Les documents
d’urbanisme favorisent le maintien des séquences
ouvertes le long des nouvelles infrastructures
primaires et secondaires, permettant de souligner
la qualité des espaces naturels et agricoles
traversés, les vues sur les villages.

¢ Les coupures et liaisons vertes structurantes
de la DTA (cf cartes ci-apres), permettent
d'assurer le maintien de séparations nettes entre
I'agglomération lyonnaise et nord-iséroise et de
structurer le paysage. Elles assurent le maillage
vert entre les espaces écologiques majeurs.
Il appartient aux documents d’urbanisme de
les localiser avec précision et de définir leurs
modalités précises de préservation.
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RECOMMANDATIONS qualification des entrées de ville sont I'occasion

* Les collectivités territoriales et leurs groupements de définir et de garantir dans le temps la qualité
compétents veillent a accompagner la protection paysagere et/ou batie des traversées urbaines,
fonciére de la plaine d’Heyrieux d’un plan de notamment par une réglementation de la forme
restauration des continuités écologiques : urbaine, la voirie, la maitrise et la qualité des
points noirs, fonctionnalités des passages sous implantations économiques et commerciales,
infrastructures, repérages des haies, des bois, I'implantation de la publicité, la place du végétal.
des fossés ... utiles au maillage écologique de la « Les lignes de crétes, les vues lointaines sont
plaine. préservées et mise en valeur : I'urbanisation y

« Dans les documents d’urbanisme, comme dans est limitée et maitrisée en matiére d’intégration
les projets d'aménagement, un regard particulier paysagere et de préservation des perspectives
pourra étre porté sur les espaces d'interfaces visuelles lointaines offertes.
urbain/naturel, urbain/ agricole, agricole/naturel..., « Construire progressivement un projet de
afin de renforcer les qualités des paysages et du développement durable permettant d’organiser
cadre de vie. les différents usages sur les zones stratégiques :

* Les documents d'urbanisme veillent a favoriser Le GPRA « Nord Isere, durable » avec la
une évolution de la créativité architecturale et démarche « Coeur de nature » porte un projet fort
le respect des formes urbaines traditionnelles. de restauration de la biodiversité sur la plaine
La recomposition des paysages autour de Bourbre Catelan et les marais de la Bourbre a la
I'urbanisation existante est encouragée : Tour du Pin, de valorisation des paysages et d'une
rénovation du bati, qualité de traitement des axes agriculture respectueuse de I'environnement, de
de liaisons et des espaces publics. gestion de I'eau. Cette mise en valeur de la plaine

de Bourbre Catelan pourrait étre élaborée avec
les collectivités voisines du SCoT de la Boucle
du Rhone en Dauphiné et I'ensemble des acteurs
socio-économiques concernés.

e | es entrées de ville et de villages sont
progressivement (re)qualifiés, en maitrisant
I'urbanisation a créer en bordure des voiries
principales. Les opérations d’aménagement et de
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[l Préserver les grands éléments structurants du paysage

Coeurs verts de la DTA (Isle Crémieu, Balmes Viennoises, Balmes
Dauphinoises, Terres Froides ...) a préserver

Trame verte de la vallée urbaine

Espaces a dominante rurale des grands plateaux
et vallées du Nord Isere

Il Préserver les réservoirs de biodiversité
de la trame verte et bleue

- Foréts, boisements

- Réservoirs de biodiversité (Natura 2000, Réserves Naturelles, arrétés
de biotope, Espaces Naturels Sensibles, Znieff de Type1, zones
® o humides)
—

o .,:

St-Genix-sur-Guiers
X P
S i

Trame bleue (cours d'eau classés, espace de bon fonctionnement
des cours d'eau, zones humide dont les EUE du Sage et ripisylve)

= Cours d'eau

Il Restaurer et protéger les corridors biologiques (voir zooms)
<{mmEp> Corridor écologique d'enjeu régional & restaurer

<umu)> Corridor écologique local & maintenir-restaurer

———— Maitriser le développement urbain le long des infrastructures

Il Protéger le foncier agricole et ses fonctionnalités
Espaces agricoles perméables :
Espaces agricoles ordinaires, perméables (a la circulation des espéces)
==== Limite d'extension de |'urbanisation fixée par la DTA

|:| Zone de valorisation agricole renforcée de la DTA
(espace agricole stratégique)
Tissu urbain

.vF’p .:'_{__ . ;
e _esFro:desf #, .

[l Mettre en oeuvre des outils de gestion spécifiques

"_ ’ Contrat vert et bleu de la Bourbre

'L » Contrat vert et bleu de I'Est lyonnais (périmétre SAGE)

Cette carte a une vocation synthétique qui ne lui confére pas le niveau de précision
d'une carte de destination générale des sols.

Les documents d'urbanisme locaux recherchent la compatibilité avec ce schéma,

mais organisent la précision parcellaire de la protection des espaces naturels et agricoles.
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@ Protéger et mettre
en valeur les réservoirs
de biodiversite

Rappel du diagnostic, des enjeux
et des objectifs poursuivis

Au cceur de la trame verte et bleue, des espaces
naturels présentent des caractéristiques écologiques
nécessitant une protection et une mise en valeur
fortes. Les plus riches constituent des réservoirs de
biodiversité. lls abritent des noyaux de populations
d'especes a partir desquels les individus se dispersent
ou qui sont susceptibles de permettre I'accueil de
nouvelles populations d'espéces.

Dispositions générales

© Une trame basée sur les réservoirs de biodiversité
identifiés sur le territoire (et au SRCE).

La trame verte et bleue du SCoT prend appui sur des

espaces naturels ponctuels relevant parfois d'un régime

de protection stricte ou assez stricte, du fait de leurs

richesses écologiques reconnues :

e les arrétés de protection de biotope (APPB),

e les réserves naturelles,

e les Znieff de type 1, dont la protection est primordiale
sur ce territoire pauvre en réservoirs de hiodiversité,

e les sites Natura 2000,

e les foréts, les ripisylves et boisements de surface
supérieure a 2 ha,

e |es pelouses seches,

e les zones humides,

e les espaces naturels sensibles.
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© Préservation et valorisation spécifique des surfaces
forestiéres.

Les foréts sont peu nombreuses, morcelées mais
recele une biodiversité intéressante qu'il est important
de préserver, y compris dans les modes de gestion
(publique ou privée).

Le SCoT au travers de ses orientations de protections
de la trame verte affirme le besoin d'intégrer dans les
politiques publiques toutes les formes d’entretien et de
gestion durable des foréts. Elles représentent une trame
éco-paysageére spécifique. Elles sont aussi une source
locale de matiére premiere, une filiere économique
spécifique (production de bois énergie et de bois
construction), loisirs et participent a la captation des gaz
a effet de serre et a la régulation climatique.

Le SCoT protege donc a ce titre I'essentiel des surfaces
boisées majeures de son territoire et encourage

toute forme d’entretien et de gestion durable de cette
ressource. Les ripisylves et les boisements de petites
surfaces participent a cette trame forestiére, dans des
secteurs a dominante agricole plus pauvres du point

de vue de la biodiversité et doivent étre également
protégées a ce titre.
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PRESCRIPTIONS

e Les documents d’urbanisme respectent |'objectif
de préservation des réservoirs de biodiversité,
tels qu'identifiés au SCoT (voir liste dans les
dispositions générales précédentes eta la
cartographie), et en complétent éventuellement
le nombre et la surface en fonction des enjeux
écologiques locaux et précisent le recensement
des especes et des enjeux de préservation des
milieux associés.

e Les documents d'urbanisme protégent les
réservoirs de biodiversité selon un régime général
de mise en valeur écologique et de maitrise de la
constructibilité et intégrent notamment dans les
reglements de zonage, des mesures de restriction
ou d'interdiction des constructions, compatibles
avec cet objectif.

¢ Les documents d’urbanisme veillent a protéger
les zones boisées et les ripisylves des cours d'eau
afin de conserver des continuités naturelles, les
parcelles forestieres, notamment quand elles ont
bénéficié d'investissements lourds pour valoriser
leurs productions, quand elles garantissent une
gestion durable au sens du code forestier (plan de
gestion sylvicole, charte ...), quand elles assurent
une continuité écologique (trame éco-paysagere
forestiere).

* Seules peuvent étre admisent sous conditions
des infrastructures routiéres et ferroviaires

structurantes d’envergure nationale et/ou inscrites

dans le SCoT soumises par ailleurs a des études
d'impacts et aux compensations agricoles et de

biodiversité. Sont également admis sous conditions,

des équipements (infrastructure en surface ou en
sous-sol) liés a I'assainissement, I'eau potable,
les eaux pluviales et les voies d'accés strictement
liées a ces équipements, sous réserve d'absence
d'alternative, des infrastructures d'intérét général
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(gaz, communications, électricité...) et des voies
d'acces strictement liées a ces infrastructures,
des liaisons douces compatibles avec I'orientation
de protection (cheminements piétonniers,

pistes cyclables), des batiments et installations
nécessaires a des activités humaines participant
a I'entretien et a la gestion écologiques des
espaces : agriculture, sylviculture (dont les pistes
et routes forestiéres) et constructions nécessaires
a l'accueil du public dans le cadre d'une mise

en valeur des intéréts écologiques des sites ; les
extensions du bati existant a vocation résidentielle
ou des batiments nécessaires a |'exploitation
agricole, nécessitant une proximité aux batiments
existants.

Ces implantations, précisées ci-dessus, sont
cependant soumises a trois conditions : la
justification de I'impossibilité de réaliser ces projets
en dehors des espaces protégés, |'évaluation
des impacts du projet sur I'environnement et
I'adoption de mesures de réduction des impacts
puis de mesures compensatoires et réparatrices,
le maintien des fonctionnalités écologiques

des espaces et I'adaptation des batiments et
infrastructures associés aux caractéristiques du
milieu écologique et des paysages.

Les sites Natura 2000, bénéficient d’un statut
particulier. Il est défini dans la directive « Habitats »
(et dans l'article L122-4 du code de I'environnement
etde l'article L121-10 du code de I'urbanisme)

que « tout plan ou projet non directement lié ou
nécessaire a la gestion du site mais susceptible
d'affecter ce site de maniere significative,
individuellement, ou en conjugaison avec d'autres
plans et projets, fait I'objet d'une évaluation de

ses incidences sur le site eu égard aux objectifs

de conservation de ce site. (...)» (voir évaluation
environnementale, cette disposition valant pour le
SCoT également).
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RECOMMANDATIONS

Les mesures de protection portées par les
documents d'urbanisme, doivent étre relayées
par les politiques de restauration écologique,
d’aménagement paysager, récréatif et de
sensibilisation du public a I'environnement :

e par I'implication du syndicat mixte du SCoT dans la
gouvernance et la mise en ceuvre du Contrat Vert
et Bleu du bassin versant de la Bourbre, ainsi que
dans les initiatives locales en faveur de la trame
verte et bleue, développées par les collectivités
locales,

e par la mise en ceuvre de projets contractuels avec
les agriculteurs pour assurer la gestion des zones
les plus sensibles du point de vue de I'eau ou de la
biodiversité,

e par la valorisation et la protection des éléments
composant la trame verte et bleue au sein des
tissus urbains, dont une partie structurante est
déja identifiée au SCoT (trame bleue notamment,
voire aussi « trame verte de la vallée urbaine »
qui participent de la grande trame, de la qualité
de vie dans les villes et bourgs relais et de leur
attractivite.
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Au travers des politiques forestieres de la gestion
forestiere en Auvergne-Rhdone-Alpes, il s'agit de
poursuivre les efforts portés sur la gestion des
équilibres faune-flore dans la forét (équilibre
sylvo-cynégétiques), I'amélioration des pratiques
d’exploitation forestiere, I'animation de dispositifs
de certification de gestion durable de la filiere et la
diversification des essences.

La mise en ceuvre de pratiques de gestion
différenciée, ainsi que I'utilisation raisonnée

voire limitée de produits phytosanitaires sont
favorisées dans I'entretien des espaces verts.

La conception d'espaces verts « naturels », sans
intervention humaine, plus riches en biodiversité,
doit &tre expérimentée et privilégiée par rapport a
des aménagements trop fortement paysagers et/

ou équipés. Les especes endémiques sont ainsi
privilégiées, ainsi que les espéces susceptibles de
mieux s'adapter au changement climatique (moindre
demande en eau, notamment) ; une attention
particuliere est portée aux especes envahissantes
dans les programmes de plantation. Dans les
espaces perméables, les secteurs bocagers,

les collectivités confortent les structures éco
paysagéres par la préservation des haies existantes
et la délimitation d'espaces hoisés a protéger.
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@ Protéger les corridors
ecologiques et les
espaces permeéables

Rappel du diagnostic, des enjeux
et des objectifs poursuivis

La fonctionnalité de la Trame Verte et Bleue est
confortée par la qualité écologique de tous les espaces,
(y compris ceux situés en dehors des réservoirs de
biodiversité). Elle se joue aussi dans les corridors
écologiques, et dans les espaces de nature « ordinaire
» favorables a la vie, perméables a la dissémination des
espéeces vivantes.

Le SCoT identifie les grands continuums forestiers,
agro-pastoraux, hydrauliques permettant le passage

de la faune et les échanges génétiques. Il identifie

les corridors les plus stratégiques (locaux et surtout
régionaux) pour en assurer la protection. Il porte a la
connaissance des acteurs et collectivités locales du
territoire, les structures paysageres permettant les
relations entre les réservoirs de biodiversité et les
espaces faisant office de coupures vertes entre deux
fronts d'urbanisation ou un systeme d'infrastructures.
Ces espaces perméables correspondent a des zones
naturelles ou agricoles peu urbanisées a ce jour,
constitutifs de la trame verte et bleue au méme titre que
les corridors, eux déja contraints en plusieurs points.
Le SCoT identifie les zones ol les contraintes sont

les plus fortes, les milieux les plus riches et ou les
continuités écologiques sont essentielles a restaurer
ou a reconqueérir. Les actions sont prises dans le

cadre de mesures locales de restauration, de projets
avec les associations de protection de la nature et les
fédérations de chasse et de péche, avec les agriculteurs
et les collectivités compétentes ou leurs sociétés
d’aménagement dans le cas de nouveaux projets
urbains.
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Dispositions générales

Les collectivités territoriales et leurs groupements
compétents doivent respecter les objectifs suivants :

e préserver et restaurer des corridors écologiques
déja trés dégradés mais qui assurent les circulations
des especes et la diversité biologique a I'échelle du
territoire Nord-Isérois,

e décliner la protection des corridors écologiques
identifiés comme stratégiques au Schéma Régional
de Cohérence Ecologique Rhone-Alpes - SRCE - et
d’accompagner leur restauration quand elle s'impose,

e identifier des corridors écologiques locaux a protéger
ou sur lesquels il faut maintenir une vigilance au-dela
des secteurs identifiés par le SCoT.

Le SCoT distingue :

e |es corridors écologiques stratégiques de niveau
régional, de niveau local. Tous relient des réservoirs
de biodiversité et s'appuient sur des continuums
favorables a la circulation du vivant, ils sont également
identifiés dans les secteurs d'urbanisation le long des
infrastructures, entre deux espaces perméables. Selon
le niveau de pression d'artificialisation qu'ils subissent,
ils seront « @ maintenir et renforcer », pour I'essentiel
de leurs surfaces ou « a préserver et restaurer »,
dans certaines parties dégradées (infrastructures,
pincements entre deux fronts urbains) identifiées par
zooms photographiques au chapitre 7 « Conditions
particuliéres limitant I'urbanisation ».

* les espaces perméables, agricoles, forestiers et
naturels de bonne qualité écologique, globalement
perméables aux déplacements de la faune. Ces
espaces peuvent étre importants en surface, a
dominante agricole, englobant quelques espaces
naturels classés en réservoirs de biodiversité (ex.

: espaces naturels sensibles ou Znieff ponctuels
etisolés), qui ne sont pas reliés entre eux par des
corridors écologiques, mais par ces espaces agricoles
et naturels ordinaires (perméables et fonctionnels).
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PRESCRIPTIONS

Les documents d'urbanisme doivent étre
compatibles avec I'objectif de protection de tout
développement urbain, des secteurs présentant un
intérét majeur en termes de fonctionnement de la
trame verte et bleue : corridors écologiques (mais
aussi réservoirs de biodiversité jouant un réle de
corridors), ainsi que les espaces perméables situés
sous ou a proximité des corridors et contribuant au
fonctionnement écologique.

e Les documents d'urbanisme, identifient les
corridors écologiques, cartographiés au SCoT
(cf chapitre 7) et en complétent éventuellement
le nombre et la surface en fonction des enjeux
écologiques locaux.

¢ Les corridors écologiques ainsi définis et sur les
parties identifiées comme a restaurer doivent faire
I'objet de mesures adaptées afin de permettre de
maintenir leur continuité et fonctionnalité. Aucune
interruption par une opération d'urbanisme ou
d’aménagement n'est autorisée sans rétablissement
de la continuité écologique (des compensations des
impacts sont proposées par ailleurs).

e Sur les parties identifiées comme les plus
dégradées, des corridors écologiques seront
restaurés. Les documents d'urbanisme mettent
tout en ceuvre pour permettre cette restauration
opérationnelle en prenant les mesures adaptées
dans I'objectif notamment d’une maitrise de
I'urbanisation, mais aussi du maintien des passages
sous voies ou sur voies identifiés.

e Les opérations d'aménagement autorisées en
zone naturelle et/ou agricole, faisant obstruction
ala circulation de la faune sur une partie limitée
du corridor, sont adaptés, pour autoriser la
circulation des espéces associées aux trames éco-
paysageres du secteur concerné. Les plantations
de haies et de boisements sont favorisées, par
rapport aux dispositifs de cloture ne permettant pas
la circulation de la faune locale.

¢ Peuvent étre admis sous conditions, dans les
corridors écologiques :

- I'extension du bati existant a vocation
résidentielle ou les batiments nécessaires a
I'exploitation agricole ; le bati a usage agricole
nécessitant la proximité aux batiments existants,

- des batiments et installations nécessaires a des
activités humaines participant a I'entretien et a
la gestion écologiques des espaces : agriculture,
sylviculture (dont les pistes et routes forestiéres)
et constructions nécessaires a l'accueil du

public dans le cadre d’'une mise en valeur des
intéréts écologiques des sites, nécessaires a des
activités liées aux loisirs verts et au tourisme, les
cheminements piétons et vélos.

des infrastructures routieres et ferroviaires
structurantes d’envergure nationale et/ou
inscrites dans le SCoT. Il appartient, dans ce cas,
aux gestionnaires d’infrastructures existantes

et futures d'assurer le rétablissement des
circulations terrestres la ou elles sont identifiées
par le SCoT. La réalisation de grands projets
d'infrastructures intégre toutes les mesures
limitant la fragmentation des paysages, des
milieux et des usages agricoles ou récréatifs.
Cet objectif doit étre particulierement mis

en avant dans le projet de la LGV Lyon-Turin
avec SNCF Réseau.

des équipements (infrastructures en surface

ou en sous-sol) liés a I'assainissement, I'eau
potable, les eaux pluviales et les voies d'acces
strictement liées a ces équipements, sous réserve
d'absence d'alternative, et sans porter atteinte a
la fonctionnalité écologique des milieux identifiés
comme corridors,

des infrastructures d'intérét général (gaz,
télécommunications, électricité, production
d'énergies renouvelables...) et des voies d'acces
strictement liées a ces infrastructures,

Les projets, infrastructures et équipements listés
ci-avant sont autorisés sous réserve qu'ils ne
mettent pas en péril la continuité écologique
identifiée, notamment dans les secteurs contraints
par I'urbanisation ou le relief (vallée étroite). A ces
fins, les documents d'urbanisme sont compatibles
avec l'objectif de garantir la continuité du tracé et
de préserver une largeur minimale (de 50 métres)
assurant la fonctionnalité du corridor dans ces
secteurs naturels et agricoles sous forte pression
urbaine, déja pincés par deux fronts d'urbanisation.
Cette largeur est un objectif minimum qui devra
étre adaptée aux enjeux écologiques spécifiques
de la sous-trame éco paysagére et aux espéces
concerneées.

En tenant compte des objectifs du SRCE, les
équipements listés ci-dessus, qui viendraient
dégrader la continuité et la largeur des sous-trames
éco paysageéres (agro-pastorales, forestiéres ou
aquatiques) sur lesquelles s’appuient les corridors
écologiques doivent :
- justifier de I'impossibilité de réaliser ces projets
en dehors de ces espaces protégés,
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- évaluer les impacts du projet sur I'environnement
et envisager des mesures de réduction des
impacts puis des mesures compensatoires et
réparatrices,

- maintenir des fonctionnalités écologiques des
espaces maintenues et adapter les équipements
aux caractéristiques du milieu écologique et des
paysages.

e Pour les espaces perméables identifiés, les
documents d'urbanisme sont compatibles avec
I'objectif de maintien des espaces naturels et
agricoles, et de développement des structures
éco paysagéres (éléments végétaux boisés et
arbustifs comme les haies, les bois, les fourrés,
les arbres isolés) en les protégeant via les outils
réglementaires adaptés.

RECOMMANDATIONS

Le Contrat vert et bleu du bassin de la Bourbre, est
I'outil contractuel de la Région Auvergne Rhone-
Alpes pour la mise en valeur de la trame verte et
bleue et notamment la restauration des corridors
écologiques identifiés comme dégradés au Schéma
Régional de Cohérence Ecologique et déclinés
localement par le SCoT. Le syndicat mixte participe
a I'élaboration des études du CVB et a sa mise

en ceuvre pour les secteurs identifiés au SCoT a
préserver ou a restaurer. Avec les porteurs des
contrats vert et bleu et les collectivités compétentes,
les acteurs privés concernés, les collectivités
locales participent a la définition et la mise en
oeuvre de mesures appropriées pour le maintien

et la restauration des continuités écologiques
(transparence écologique des ouvrages,
conservation des milieux, renaturation, restauration
de corridor de végétation assurant une liaison entre
zones humides...).

Dans les parties de continuités écologiques
identifiées comme dégradées, les corridors doivent
étre strictement inconstructibles et reportés aux
documents d’urbanisme avec le plus de précision
par rapport aux zooms photographiques présentés
par le SCoT. Ailleurs, ils sont plus fonctionnels (en
vert) et peuvent faire I'objet d'une interprétation
moins stricte. Le SCoT n’a pas retenu le principe de
limites intangibles a 'urbanisation dans ces cas.
Les travaux de cartographie, et les investigations de
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* Sur ces espaces, en cas d’ouverture a I'urbanisation
de nouveaux secteurs agricoles et naturels, les
documents d'urbanisme doivent étre compatibles
avec |'objectif de respect et de maintien du bon
fonctionnement écologique de ces espaces au regard
des orientations et enjeux de préservation spécifiques
a chaque site. Dans les Espaces Naturels Sensibles
(ENS), les documents d'urbanisme prendront en
compte les documents d’objectifs, les plans de
gestion et les zones de préemption spécifiques
mises en ceuvre associées.

* En vue de justifier de leur compatibilité avec les
objectifs précités, les documents d’'urbanisme
pourront notamment identifier les espaces de
nature en ville (arbres, parcs, bords de riviere
...), éléments de la trame verte et bleue urbaine
qui complete la trame verte et bleue identifiée a
I'échelle du SCoT.

terrain menées dans le cadre de I'élaboration des
Contrats Verts et Bleus, complémentaires du SCoT,
peuvent apporter des éléments aidant a la traduction
des corridors dans les documents d'urbanisme.
Dans ce cadre notamment, il s'agit de mettre en
place les coordinations nécessaires pour améliorer
la gestion des espaces soumis a pressions avec
'Etat (autoroutes, routes...), les concessionnaires,
la direction des routes du Conseil départemental, les
communes, les intercommunalités, SNCF Réseau, les
agriculteurs, les associations participant a la gestion
des espaces naturels, RTE...

Le Conseil Départemental de I'lsere a identifié
depuis le REDI de nombreux corridors repris par

le SCoT (celui de Bourgoin-Jallieu, le passage a
petite faune de Bonnefamille), comme faisant partie
des dix corridors prioritaires pour les actions de
restauration. Un inventaire des zones humides est
également disponible.

Les collectivités concernées veillent a inscrire « la
voie verte des confluences» (ensemble d’espaces
participant a la valorisation du tourisme ou de

la biodiversité) comme projet de valorisation de

la biodiversité et des patrimoines naturels et
permettant la création d’un itinéraire cyclable. Leurs
documents d’'urbanisme, sont compatibles avec
I'objectif de réalisation de ce projet en integrant
notamment les emplacements réservés nécessaires.
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@ Lagriculture, une
activite économique

a preserver, contribuant
au maintien de la

trame verte et bleue

et des paysages

Rappel du diagnostic, des enjeux
et des objectifs poursuivis

Une large part de la surface du territoire est occupée
par les activités agricoles. Economie fragile et sensible
aux orientations fonciéres du territoire, aux projets
d'infrastructures, comme a l'urbanisation, elle évolue
lentement vers plus de durabilité et est une activité
essentielle de la protection et de la mise en valeur des
espaces non batis du Nord-Isére.

DEFINITIONS

Les espaces agricoles stratégiques retenus par

le SCoT sont définis par 3 critéres majeurs.

ls jouent un réle socio-économigque majeur

pour le territoire par

e le maintien d'une agriculture de proximité dans
un contexte de croissance démographique
pour développer la proximité entre
producteurs et consommateurs ;

¢ la garantie du fonctionnement des
exploitations en évitant que 'urbanisation
ne fractionne les espaces agricoles ou
ne menace leur homogénéité et leur
fonctionnalité dans chacun des systemes
agricoles (céréalier et élevage) ;

e |la sécurisation du foncier agricole a long
terme pour accompagner la modernisation
de I'agriculture, I'évolution des pratiques
et productions agricoles et faciliter la
transmission des exploitations agricoles ;

¢ |le maintien d'une agriculture performante des
grandes filieres.
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IIs sont reconnus par les agriculteurs pour leur

valeur agronomique et économique :

e tenements agricoles jouant un réle
prépondérant dans le fonctionnement des
exploitations agricoles et répondant aux
criteres requis pour I'exploitant (continuité
des parcelles agricoles, accessibilité pour les
engins agricoles et pour les troupeaux depuis
le siege de I'exploitation) ;

e tenements agricoles a fort potentiel
agronomique ;

e tenements agricoles ayant bénéficié
d'investissements publics ou privés en matiére
d'équipement, de structuration, d'irrigation,
d’engagement contractuel ou de capital
végeétal consenti;

e tenements agricoles de production bénéficiant
de labels de qualité (agriculture biologique).

lis entretiennent les paysages et la trame verte
et bleue, dont la pérennité dépend d’activités
agricoles durables.
e Intégration de I'environnement et de
la qualité paysagere dans les projets
agricoles, en valorisant la capacité a
produire pour I'alimentation locale, les
énergies renouvelables (bois, grain énergie,
méthanisation) et a participer a la qualité de
vie (acces a la nature, paysages).
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Maintenir une agriculture dynamique en lien avec son territoire

| atéé'u Sqnt_Jeg:mals

4 vallées

- A‘ »
kilométres i §

56

Document d’orientation et d’objectifs : Préserver I'environnement et améliorer le cadre de vie des habitants



Protéger les espaces agricoles

I:l Maintenir I'intégrité des sites de grandes
cultures (plateaux et vallées)

Soutenir |'agriculture péri-urbaine

- Protéger les territoires agricoles des coeurs verts

- Organiser la gestion des espaces boisés

Encourager les dynamiques économiques
al'échelle de la proximité et des bassins de vie

valoriser les spécificités locales et développer
les circuits courts agricoles locaux
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PRESCRIPTIONS

e Les espaces agricoles participent de la trame
verte du territoire, les documents d'urbanisme
sont compatibles avec I'objectif de protection
des parcelles agricoles stratégiques telles que
définies par le SCoT (définitions partie 2.4) ayant
bénéficié d'investissements lourds pour valoriser
leurs productions et les parcelles de production
bénéficiant de labels de qualité (agriculture
biologique, AOP ...), justifiant tout changements
d'affectation et appliquant les compensations
foncieres en vigueur.

e Les documents d'urbanisme définissent I'enveloppe
du développement urbain en expertisant toutes
les capacités de réinvestissement urbain, en
privilégiant les dents creuses et les greffes aux
urbanisations existantes. Les outils des documents
d'urbanisme, notamment le zonage et le reglement
sont compatibles avec les objectifs, de protection
stricte des espaces stratégiques pour l'agriculture
et de développement des espaces ayant le moins
d'impact possible sur I'agriculture.
Les documents d’'urbanisme veillent a restituer
aux zones agricoles ou naturelles les surfaces

RECOMMANDATIONS

Il est recommandé aux collectivités et
établissements publics compétents :

* Dans les secteurs agricoles reconnus pour
leurs enjeux environnementaux, des outils de
contractualisations environnementales sont a
rechercher avec les agriculteurs.

* Encourager la diversification de 'agriculture dans
la mise en oeuvre des politiques publiques locales
et leurs documents d’urbanisme (maraichage,
circuits courts favorisant la commercialisation des
productions locales, bio, accueil et pédagogie).
La création de points de vente directe, d'atelier
de transformation et d'aménagement a des fins
d'accueil touristique est facilitée par les reglements
d'urbanisme, dans la limite des regles d'insertion
paysagere et de respect de I'environnement édictées
par le SCoT. Rechercher les moyens de structurer
des filieres agricoles locales pour I'éco-construction
entre la profession agricole et les entreprises du Pole
Innovation constructive,

el a création de points de vente directe, d'atelier
de transformation et d'aménagement est facilitée

antérieurement réservées a l'urbanisation future
des lors qu’elles ne sont plus en adéquation avec
les objectifs du SCoT relatifs au développement
résidentiel et économique.

* Les documents d'urbanisme s'efforcent d'assurer
le maintien de ténements agricoles continus, en
limitant I'extension des urbanisations en bordure
de voirie ou en limite des espaces agricoles
a protéger, en évitant toute fragmentation ou
enclavement des exploitations agricoles. Les
nouvelles constructions respectent les distances
minimales réglementaires par rapport aux

batiments agricoles et prévoient une marge
supplémentaire pour ne pas hypothéquer
I'évolution de I'exploitation.

e Les documents d'urbanisme visent a limiter
les possibilités d’extension du bati existant a
vocation résidentielle, mais autorise les batiments
nécessaires a I'exploitation agricole au plus prés
des batiments existants ;

* Les documents d'urbanisme cherchent a limiter les
risques de géne liée a I'activité agricole (pourla
circulation des animaux et des engins agricoles et
pour |'épandage).

par les reglements d'urbanisme, dans la limite
des regles d'insertion paysagere et de respect de
I'environnement édictées parle SCoT.

e Le syndicat mixte du SCoT s’associe a toute
initiative mobhilisant les outils de maitrise fonciere
et de protection de I'espace tel que les PAEN, ZAP
ou ENS, aux cotés de collectivités des sociétés
d’aménagement et des établissements publics
fonciers.

e || est recommandé d’élaborer une charte pour
une agriculture intégrée et la valorisation des
ressources du territoire dans le cadre d'une
approche partenariale associant les acteurs
agricoles, les collectivités, le CAUE et d"autres
organismes ressources,

« Elaborer une stratégie fonciére pour assurer la
transmission des exploitations dans le cadre de
partenariat entre les collectivités, les agriculteurs
et les professionnels de I'agriculture.

* Prendre appui sur les politiques contractuelles
mise en oeuvre par le Département de I'lsére et par
la Région, I'Etat.
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Maintenir les fonctionnalités agricoles

Etat initial

- Elevage, culture a fort

rendement (stratégique)

- Siege d'exploitation

Les risques de conflits d'usages liés a
I'activité agricole sont a limiter

Urbanisation nouvelle

Périmétre réglementaire
inconstructible autour d’'un
siege d'exploitation

Circulation des animaux
ou des engins agricoles
perturbée

\O

Le mode de développement compact
est a privilégier

D Enveloppe urbaine
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@ Préserver et mettre
en valeur la Trame Bleue

Rappel du diagnostic, des enjeux
et des objectifs poursuivis

La trame verte et bleue est un tout indissociable.

Les espaces spécifiques composants la trame bleue
participe de la biodiversité du territoire au méme titre
que les autres espaces naturels et agricoles, avec une
richesse et une sensibilité (et des enjeux de gestion),
parfois supérieurs aux autres éléments de la trame.

La trame bleue est a la fois réservoirs de biodiversité
et corridor biologique. Elle répond donc en termes
d’orientations et d'objectifs a ces deux éléments.

Le SCoT Nord-Isére en précise ici, néanmoins, la
définition et les enjeux associés et prévoit une série de
prescriptions et recommandations spécifiques.

DEFINITIONS

La trame bleue est complémentaire de la trame
verte (souvent confondue), elle se compose :
e des cours d'eau classés (L. 214.17 du CE)
et canaux classés en liste 1 ou 2 au titre de
I"article L.214-17 du code de I'environnement).
e des continuums hydrauliques ou aquatiques
et biologiques, c'est-a-dire de I'ensemble
des milieux situés a proximité des cours
d'eau, utiles au fonctionnement hydraulique
ou écologique de la riviere. Il peut s'agir de
boisements ripisylves, de marais, de prairies
ou de cultures en zones alluviales, des berges
de riviére en zones urbaines.

Les espaces de bon fonctionnement des
rivieres, espaces de mobilité ou de liberté
(riviere du Guiers et toutes autres rivieres
ayant établies cette cartographie) : espace
du lit majeur a l'intérieur duquel le ou les
chenaux fluviaux assurent des translations
latérales pour permettre une mobhilisation
des sédiments ainsi que le fonctionnement
optimum des écosystémes aquatiques et
terrestres (cf SDAGE). Plusieurs décennies,
voire plusieurs siécles, d’intervention sur
les cours d’eau amenent aujourd’hui a des
situations souvent dysfonctionnelles, parfois
irréversibles (incision des lits fluviaux, par
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surexploitation de leurs alluvions, déficit
naturel en sédiments, réduction corrélative

de I'épaisseur de I'aquifére alluvial, donc

la perte, a court terme, d'une ressource en
eau potable de qualité, la déstabilisation
d'ouvrages d'art, impacts écologiques), qui
amene a une prise de conscience collective
de ces impacts et ouvre la voie a de nouveaux
concepts de gestion des hydro systémes, dont
celui-ci, qui s’inscrit comme préconisation
fondamentale au SDAGE.

Espace Utile pour I'Eau et la Gestion des
Milieux : Introduite par le SAGE de la Bourbre,
on désigne ainsi toute zone humide, zone
inondable, aire d'alimentation de captage,
espace de mobilité d'un cours d'eau, bordures
de cours d'eau et plan d’eau, quel que soit
son niveau de fonctionnalité. Lidentification
compléte des EUE sur I'ensemble du territoire
est en cours. Certains secteurs étant déja
pourvus et regroupent les éléments détaillés
ci-dessus.

Al'intérieur des zones stratégiques de bassin
sont délimités les Espaces Utiles pour I'eau
et les milieux aquatiques au sein desquels

les enjeux sont dits caractérisés ou non.

Les Espaces Utiles a Enjeu Caractérisé (de
I'ordre de 90% de I'enveloppe globale des
Espaces Utiles selon le SAGE Bourbre) sont
strictement protégés, non constructibles, par
un zonage adapté. L'urbanisation dans les
Espaces Utiles a Enjeu Non Caractérisé sera
maitrisée, limitée aux projets incontournables
(a la condition que le PLU démontre I'absence
d'alternative et la cohérence avec les
exigences environnementales) et compensée
par des actions de restauration fonctionnelle
au sein des espaces utiles.
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Dispositions générales

Le SCoT protége la trame bleue du Nord-Isére. Elle est
composeée des réservoirs de biodiversité, des corridors
écologiques s'appliquant plus particulierement aux
milieux terrestres et humides et aux cours d’eau
(ensemble des espaces utiles a I'eau), notamment les
rivieres (Agny, Hien, Guiers, Bourbre), les ruisseaux
(Bion, Enfer, Saint-Savin, Gouille, Ver) et I'ensemble des
espaces a enjeux caractérisés et non caractérisés du
SAGE (EUEC et EUENC), et donc des zones humides.

Le SCoT affirme le principe de protection de la
continuité naturelle le long des cours d’eau, des vallons
et ruisseaux qui alimentent la Bourbre, le Guiers, I'Hien
et I'’Agny, principaux cours d’eau du Nord-Isére et des
zones humides.

Le SCoT souligne I'importance des trois fonctions

des zones humides : biologiques (préservation de la
ressource en eau, préservation de la biodiversité : réle
pour I'agriculture, la sylviculture, la chasse, la péche),
hydrologiques (role d’éponge et d’expansion de crues
face au risque d’inondation, réle de soutien d'étiage en
période de sécheresse) et hiochimiques (épuration des
eaux superficielles, stockage du carbone...).
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